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EU Konformitatserklarung

c € Hersteller,
HARDI INTERNATIONAL A/S Helgeshgij
Allé 38 DK 2630 Taastrup Danemark

Importeur,

erklaren, daR die folgende Maschine;

(Weitere Aufkleber der Versandpakete auf die Riicksei-
te des Deckblattes kleben).

A. hergestellt wurde in Ubereinstimmung mit der
Direktive des Europarates vom 14. Juni 1989 und in
Anerkennung der Gesetze der Mitgliedslander tber die
Sicherheit von Maschinen (89/368/EEC mit den Ande-
rungen 91/368/EEC und 93/368/EEC), sowie unter
besonderer Beriicksichtigung des Anhanges der 1.
Direktive fur grundlegende Sicherheits- und
Gesundheitsanforderungen in Zusammenhang mit der
Konstruktion und Produktion von Maschinen.

B. den gegenwartigen Standards, auch in Ubereinstim-
mung mit Artikel 5 (2) und anderen relevanten Stan-
dards entspricht.

Taastrup 1.11.99

Erik Holst

Generaldirektor
HARDI INTERNATIONAL A/S

Anwendersicherheit

Beachten Sie dieses Symbol . Es
bedeutet ACHTUNG,

VORSICHT. Es geht um lhre Sicherheit, also seien
Sie vorsichtig! Beachten Sie die folgenden Vorsichts-
mafnahmen und Sicherheitsempfehlungen.

Lesen und verstehen Sie diese Betriebsanleitung
bevor Sie das Gerat in Gebrauch nehmen. Stellen
Sie sicher, dalR auch andere Bediener dieses
Gerates mit der Betriebsanleitung vertraut sind.
Ihr lokales Gesetz kdnnte von Ihnen eine Priifung
fur die Verwendung von Pflanzenschutzgeraten
verlangen. Informieren Sie sich bitte dariiber.
Prufen Sie den Druck zuerst mit klarem Wasser
bevor Sie Chemikalien einftillen.

Tragen Sie Schutzkleidung.

Spilen und waschen Sie das Gerat nach Ge-
brauch und vor Wartungsarbeiten.

Stellen Sie nach Gebrauch Drucklosigkeit im
System her.

Fuhren Sie niemals Wartungs- oder Reparaturar-
beiten bei laufendem Gerat durch.

Elektrisch angetriebene Komponenten vor
Wartungsarbeiten abschalten.

Bringen Sie alle Sicherheitsbauteile und Verklei-
dungen sofort nach Wartungs- und Reparaturar-
beiten wieder an.

Bei der Verwendung eines Lichtbogen-
schweil3gerats fir Reparaturarbeiten am Geréat
oder an einem mit dem Gerét verbundenem
Bauteil, zunachst die Stromzufuhr unterbrechen.
Essen, trinken und rauchen Sie nicht, wenn Sie
mit dem Gerat arbeiten.

Wechseln und waschen Sie lhre Kleidung nach
der Spritzarbeit.

Reinigen Sie Ihr Werkzeug, wenn es mit Chemi-
kalien verschmutzt ist.

Im Falle einer Vergiftung suchen Sie sofort einen
Arzt oder eine Rettung auf. Merken Sie sich
welche Chemikalien Sie verwendet haben.
Versuchen Sie nicht, in den Behalter zu kriechen.
Halten Sie Kinder fern von diesem Gerat.
Niemals unter die Spritze gehen ohne dieselbe
zu sichern. Das Gestange ist gesichert wenn in
den Transportbeschlagen angebracht.

Falls Ihnen irgendein Abschnitt dieser Betriebs-
anleitung unklar sein sollte, wenden Sie sich an
Ihren HARDI-Fachhandler, bevor Sie das Gerat
in Betrieb nehmen.
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Wir begliickwiinschen Sie zur Wahl eines
HARDI Pflanzenschutzgerétes. Die Verlai-
lichkeit und Haltbarkeit dieses Produktes
héangt von |hrer Sorgfalt bei der Benutzung ab.
Vor Vor Gebrauch sollten Sie aufmerksam und sorgféltig
diese Bedienungsanleitung studieren. Sie enthélt wich-
tige Informationen fur effizienten Einsatz und lange
Lebensdauer dieses Qualitatsproduktes.

<
Beschreibung

E] Rahmen

Stabiler und kompakter Rahmen, welcher wahlweise mit
starrer Deichsel oder Lenkdeichsel und verschiedenen
Reifengrof3en geliefert werden kann. Der Rahmen hat
eine starke chemikalien- und witterungs-resistente
Polyesterbeschichtung. Schrauben, Muttern usw. sind
mit einer DELTA-MAGNI Beschichtung versehen und
sind korrosionsgeschutzt.

Behalter

Der Behdlter ist aus stofR3festem und UV-resistentem
Polyethylen. Das zweckmaRige Design ohne scharfe
Ecken ermdglicht ein leichtes Rihren, Reinigen und
Entleeren. Die Nenninhalte (Istinhalte) der Behélter sind
2200 (2470), 2800 (2960), 3200 (3365), 4200 (4580) I.

Pumpe

Membranpumpe mit 6 Membranen , HARDI Modell 363
(183 I/min) oder 463 (263 I/min), je nach Gestange-
breite. Die Pumpe ist einfach in der Wartung, selbstan-
saugend und trockenlaufsicher.

MV-SYSTEM

Alle Funktionen des Flussigkeitskreislaufes werden
bequem und einfach Uber das zentral auf der linken
Seite montierte MV-SYSTEM bedient. Farbcodierte
Platten und Bildsymbole ermdglichen eine einfache
Bedienung.

Armatur

Die Armatur ist in Modulbauweise montiert und besteht
aus AN/AUS-Ventil, Manometer, Druckregulierung mit
HARDI-MATIC und Teilbreitenventilen mit Gleichdruck-
einrichtung. Die HARDI-MATIC sorgt bei Drehzahl-
schwan-kungen in einem Gang, bei Drehzahlen der
Gelenkwelle zwischen 300 und 600 U/min, fiir eine
konstante Wasseraufwandmenge I/ha. In Deutschland
gehort die EC-Armatur zur Serienausristung.

Filter

Der Selbstreinigende Filter sorgt dafir, dal3 Verunreini-
gungen aus der Spritzbriihe in den Behalter zuriick-
geleitet werden. Saugfilter und Dusenfilter gehéren zur
Serienausristung. In-Line Druckfilter kbnnen als
Sonderausristung montiert werden.

Gestédnge

Alle Gestange sind an einem stabilen, verwindungs-
steifen Parallelogramm-Aufzugsystem mit Bezeichnung
PARALIFT befestigt. Die HAY/HAZ Gestange sind an
einer Kombination Trapez-/ Zentralpendel aufgehangt
und werden vollhydraulisch vom Schlepper aus bedient.

Hydraulischer Hangausgleich und elektrische Winkel-
verstellung der Dusen/Lufteinheit gehdren zur Serien-
ausristung. Die HAZ Modelle haben eine direkt aktivier-
te Hydraulik (D.A.H.) und verfugen tber eine Neigungs-
verstellung der Einzelausleger. Die TWIN Geblase
werden Uber ein gerateeigenes Hydrauliksystem mittel
Zapfwelle angetrieben, die Geblasedrehzahl kann
stufenlos vom Schlepper aus verstellt werden. Die HAY/
HAZ Gestange kénnen in 18, 20, 21, 24, 27,28 m
Arbeitsbreite geliefert werden.

Typenschilder
Ein Typenschild auf dem Rahmen zeigt den Hersteller,
das Eigengewicht, das zulassige Gesamtgewicht, den
max. Druck im Hydrauliksystem und den max. Druck im
Spritzsystem auf. Rahmen,

Gestangemittelsektion, und die in-neren und auf3eren
Ausleger haben ebenfalls Typenschilder welche
Gestangetyp und Ersatzteilnummer anzeigen. Bei
Ersatzteilbestellung nennen Sie bitte diese Da-

ten, damit Modell und Version eindeu-

tig festgestellt werden kon-

Hier kbnnen die Daten Ihres Gerates eingetragen
werden.

HARDI INTERNATIONAL A/S @ @
N HELGESHOJ ALLE 38. DK2630, DENMARK
Model: | \
Serial no.

978661

Technical specifications: see the Users Instruction Manual |

T279-0002

HARDI INTERNATIONAL A/S)

( (B:DAE}@D TAASTRUP DENMARK ~ g
Typ.  463/10 |Qrpn pee 700 ] |
No.

rom | l/min.| bar KW

H40 263 0 1.7

540 243 10 5.4 |F
L max. 15 J
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Einstellung und Betrieb

Die HARDI COMMANDER Anhéngefeldspritzen sind fir
die Flachenbehandlung im Ackerbau und Grinland vor-
gesehen. Andere Anwendungsbereiche, als die bei der
Biologischen Bundesanstalt angemeldet worden sind,
nur nach Rucksprache mit dem Einfuhrer. Das Gerat ist
vor jeder neuen Anwendung entsprechend den Kultur-
bedurfnissen und den Angaben des Pflanzenschutzmit-
telherstellers neu einzustellen. Belastungen von Anwen-
der und Umwelt sind auf das unvermeidbare Maf3 zu be-
schranken. Zur Ausbringung von Pflanzenschutzmitteln
ist fir den Anwender ein Sachkundenachweis erforder-
lich. Genaue Einstellwerte erreichen Sie mit den Anlei-
tungen im Beiheft “Spritztechnik im Feldbau”. persons
and the environment when doing your spray job.

Verladepunkte

Fur das Abladen der Spritze vom LKW wird ein Kran
oder Gabelstabler benétigt. Wenn ein 2

Kran eingesetzt wird, achten Sie auf
die Anhéngepunkte, die
in der Skizze gezeigt
werden und sorgen
Sie dafiir, daR
die Seile oder
Gurte Uber
eine
ausrei-
chende
Traglast
verfugen.

T021-0003

1 Anhangen der Spritze

Es sind verschiedene Deichseltypen mit
unterschiedlichen Zugdsen wahlbar.
Standarddeichsel ist mit einer Zugpendelése mit @36
mm ausgerustet.

Standardzugdse ..............
Hitch v, @51 mm
Klaue fur Ackerschiene ... @51 mm
Zugmauldse ......ccceeeennee. @40 mm (DIN 11025)

Die Standardzugdse und die Ackerschienenanhangung

kénnen in zwei Hoheneinstellungen mit 20 cm Differenz

montiert werden.

Suchen Sie die Position, in der die Plattform waagerecht

T251-0008

T271-0006 T271-0003

Hitch type &50mm

Fork type ©30mm

Standarddeichsel fiir Zugmaulanhdngung DIN 11025
Die Standardzugdeichsel kann um 180° gedreht werden
und dann im Schlepperzugmaul in hoher Position
befestigt werden.

Ein Umbausatz mit Abstell-
stutze, Adapter fur die
Pumpe und die Zug-
0se konnen geliefert
werden.

T251-0010

3200/4200 I:
Die hohe Zugmaulanhangung wird
werksseitig montiert und ist unter-
schiedlich der tiefen Deichsel fir

Hitch.

T271-0005
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ACHTUNG! Die Deichselschrauben miisssen
nach jeweils 10 Stunden mit einem bestimmten
Drehmoment nachgezo

Abstellstiitze
Fir das Abnehmen der Stitze: Diese hochdrehen, den
Sicherungsstift entfernen und die Stiitze abziehen. Die

ACHTUNG! Stellen Sie sicher das der Anhange-
bolzen fur die jeweilige Ose pafit und gesichert
ist.

Abstellstiitze wird bei angehangtem Gerat in der daflir
vorgesehenen Halterung befestigt.

SELF TRACK und MULTI TRACK

Lenkdeichseln
Lenkdeichseln Die Lenkdeichseln werden wie folgt
angehangt:

TSR W) PITTUTTSUNIIH
i A )

WIIA L 7 7 2.4 2207000

WS

T251-0001

1. Die Schlepper Unterlenker in den Léchern A, B, oder
C befestigen. Um einen optimalen Nachlauf zu
erreichen muf}
das Loch gewahlt werden bei dem Abstand X gleich
Abstand Y. Die Bolzen sichern.

2. Die Sicherungskette am Oberlenkerbolzen be-
festigen. Die Kette schiitzt die Gelenkwelle, falls die
Unterlenker zu weit heruntergelassen werden. Die
Léange der Kette so wahlen, dal3 diese stramm ist,
wenn die Gelenkwelle in waagerechter Position ist.

T251-0002

BEACHTEN! Wenn mdglich sperren Sie die Schlepper-
hydraulik in der optimalen Position, somit wird vermie-
den, dal3 das komplette Gewicht auf der Kette liegt.

3. Stellen Sie die Unterlenker starr.

Unterlegkeile
Entfernen Sie die Unterlegkeile und befestigen Sie diese
in der daftir vorgesehenen Halterung.

=
S
S
e
=
&
S
2

Leiter
Um auf die Plattform zu kommen muf} die Leiter heraus-
gezogen und heruntergeklappt werden.

T021-0005

Die Leiter vor dem Fahren immer unter die Plattform
schieben. Die Leiter sichert sich selbst, sobald sie
komplett eingeschoben ist.
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Transportauflagen, Héheneinstellung
Die Transportauflagen kénnen in unterschiedlichen
Hohen montiert werden.

Dadurch kann die Transporththe optimiert und ein
ausreichender Freiraum zwischen Schlep-perkabine und
Gestange erreicht werden.

T021-0006

Hinten:
3 Positio-

Vorne:
3 Positionen

ACHTUNG! Die hinteren Auflagen sollten stets so
eingestellt werden, daf} das Gestange auf den hinteren
und vorderen Auflagen aufliegt.

Gelenkwellenanbau

Die Erstmontage der Gelenkwelle sollte wie folgt durch-

geflhrt werden:

1. Die Spritze an den Schlepper anhangen und die
Spritze in die Position mit dem kiirzesten Abstand
zwischen Zapfwellenstummel und Pumpe bringen.

2. Motor abstellen.

3. Wenn die Gelenkwelle gekirzt werden muf3, diese
auseinanderziehen. Die beiden Seiten wieder an
Schlepper und Pumpe montieren und ausmessen um
wieviel die Welle gekurzt werden muf3. Auch den
Schutz markieren.

[T

ACHTUNG! Die max.Transporththe sollte
niemals 4,0 m Uberschreiten.

T259-0004

=—=min. 20mm

Beachten! Die Welle sollte mindestens ein Drittel der

Lange Uberlappen.
1/3]1/3 %

1/3

T259-0001

min. 20 mm

T259-0005

T259-0007

4. Die beiden Seiten gleichmagig kirzen. Benutzen Sie
eine Sage und feilen sie die einzeln Profile nach, um
den Grat zu entfernen.

5. Die Profile schmieren und die Teile wieder ineinand
erschieben.

6. Zapfwellenstummel am Schlepper und an der Pumpe
schmieren.

7. Die Gelenkwelle an Schlepper und Pumpe be-
festigen.
Beachten!
Das Muttertell
zum Schlepper
hin montieren!.
Die
Sicherungs-
ketten be-
festigen, damit
ein Rotieren
des Schutzes
verhindert
wird.

8. Um eine lange Lebensdauer der Gelenkwelle zu
garantieren
sollten
Arbeitswinkel
gréRer als 35°
vermieden
werden. Die
Weitwinkel-
gelenkwelle
kann kurzzeitig
(z.B. beim
Wenden) auch mit Winkeln von 70°-80° gefahren
werden.

T259-0003

T259-0002
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Spurweite

Die Spurweite der COMMANDER kann durch Heraus-
ziehen und Hereinschieben der Achsen, stufenlos von
1664 mm bis 2214 mm, verstellt werden (bei 9.5"
Bereifung).

Um Spurweiten von 1500-1664 mm und 2214-2250 mm
zu erzielen, mussen die Verstellfelgen wie in der Tabelle
gezeigt, umgeschraubt werden. Bei 12,4" Bereifungen
betragt die minimale Spurweite 1550 mm.

T251-0003

T251-0004

+32.2

+54.2

-28.2

-44.2

-66.2

AAA L

Achtung! Bei Verstellung der Spurweite durch
Drehen der Felgen darf die Einpref3tiefe niemals

66 mm Uberschreiten.

Nutzen Sie nur aufgezeigten Kombinationen.

Die Verwendung von Zwillingsradern ist nicht zulassig!

WICHTIG! Bei Lenkachsen wird eine minimale Spurwei-
te von 1800 mm empfohlen um eine hohe Stabilitat zu
erreichen und ein Kippen zu verhindern.

BEACHTEN! Je groR3er die Spurweite desto ruhiger lauft
die Spritze und umso besser liegt das Gestange.

Spurweitenverstellung:

1.

Die vorhandene Spurweite messen (Mitte linkes Rad
zu Mitte rechtes Rad). Jede Seite muf3 um die Halfte
der errechneten Differenz verandert werden. Dabei
Uberpriifen ob der Abstand Behaltermitte zur Rad-
mitte rechts und links gleich ist! 2. Die Spritze hinter
den Schlepper hangen und die Bremse des Schlep-
pers anziehen. Seite 7

. Unterlegkeile vor und hinter das rechte Rad legen.

Das linke Rad anheben, die Spritze abstiitzen und
sichern.

. Die Klammern an der Achse 16sen und diese in die

richtige Position ziehen. Ein Sackkarre und eine
Montierhebel kénnen dabei sehr niitzlich sein.

5. Missen auch die

. Die Klammern mit

T251-0005

Verstellfelgen neu

eingestellt werden,

sollte dies vor dem
Verschieben der

Achsen geschehen, da

eine Feineinstellung der
Spurweite durch Verschieben
der Achsen einfacher zu bewerkstelligen ist. Bei
Veranderung der Felgen missen folgende Dreh-
momente an den Felgen eingehalten werden:
Felgenkranz 280 + 30 Nm.

Felge zu Radnarbe 490 Nm.

T251-0006

einem Drehmoment
von 280 Nm wieder
festziehen.
WICHTIG!

Bevor die Klammern angezogen werden. Den Hub-
wagen unter der Achse ansetzen und das Rad
anheben, sodal3 die Klammern druckfrei sind.

. Die gleiche Prozedur mit dem rechten Rad durchfth-

ren.

. Prufen Sie den Abstand von Radmitte zu Behalter-

mitte. Er muRR auf der rechten und linken Seite iden-
tisch sein.

. Die Klammern nach 8 Stunden tberprifen und

nachziehen. Not- und Feststellbremse (falls montiert)
Losen der Feststelloremse: Den Hebel ein wenig
nach vorne ziehen, um die Sicherung zu l6sen,
danach den Hebel bis nach ganz hinten schieben.
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Festziehen der Feststellbremse:
Den Hebel nach vorne ziehen bis die Bremse festgezo-

en ist.
g _—

T021-0001

Notbremse:

Ein Seil zwischen Oberlenker-
bolzen und Bremshebel befestigen.
Die Feststellbremse wird dann im
Falle eines unbeabsichtigten
Abhéangens wahrend des Transpor-
tes blockiert, bevor das Seil reif3t.

1

=

WICHTIG! Um ein sicheres Blockieren und eine Be-
schadigung der Bremse zu verhindern sollte maximale
Haltekraft des Seils zwischen 690 N und 785 N liegen.

Hydraulische Bremsanlage
(falls montiert)
Dazu wird ein spezielles Anhangerbremsventil benétigt,
welches an der Schlepperhydraulik und dem Bremssy-
stem montiert wird. Die Schnellkuppler am Schlepper-
bremsausgang befestigen.
oil
reservoir

Lainl N
Tractor | Trailer

i
B
N

P

Hydraufic’pump

Wenn die Schlepperbremse betétigt wird, wird die
Anhangerbremse proportional zum Schlepperbremse
arbeiten und das Gerat sicher und effektiv abbremsen.
Bremsventil direkt an die Schlepperhydraulik
kuppeln. Die Kraft der Bremse kann nicht

kontrolliert werden, die Bremse wird dadurch bescha-
digt.

ACHTUNG! Die Bremsen nicht ohne das

WICHTIG! Max. Oldruck in der Bremsleitung ist 150 bar.

Die Feststelloremse vor dem Fahren l6sen.

Pneumatische Bremsanlage (falls montiert)
Dieses System bendétigt einen
Schlepper mit Kompressor und einer
Druckluftbremsanlage mit Anschlis-
sen fur Anhéanger

WICHTIG! Das Regulierventil muf3 in
die richtige Position in Bezug auf das
Gewicht der Anhangespritze gestellt
werden, nur so ist der optimale
Luftdruck fur die Bremse gewahrleistet.

Brake coupler

a3
= Entlastet %{# Halbvoller Behalter

. = Voller Behélter

Load valve

ACHTUNG! Das Fahren
mit der falschen Ventil-
stellung kann zu Uber-

und Unterversorgung der Bremse
und damit zu Gefahrdungen
fuhren.

Positions X
setting -
BEACHTEN! Falls die Druckluft-

schlauche abgekuppelt werden

und es befindet sich noch Luft im Behalter, wird der
Druck im Bremssystem abfallen und die Bremse kom-
plett blockieren. Um dieses zu vermeiden sollte, falls
das Gerat mit Luft im Behélter und ohne Kupplung der
Schlauche gefahren werden muf3, das Ventil auf “Entla-
stet” stehen. Wenn die Spritze abgestellt wird, sollte
immer die Feststellbremse angezogen werden, die
Luftdruckbremse arbeitet nur so lange wie Luft im
Behalter ist! Die Anschliisse mit Staubkappen gegen
Verschmutzungen schiitzen.

T021-0010

Einleitungsbremsanlage (falls montiert)
Die Schutzkappe zur Seite driicken und den Kupp-
lungschlauch der Bremse am Schlepperanschlufd
befestigen (schwarze Kappe), danach den Behdlter an
der Spritze auffullen lassen. Das Bremssystem auf
Leckagen hin uberprifen.

Zweileitungsbremsanlage (falls montiert)
Die Schutzkappen zur Seite driicken und die
Kupplungschlauche der Bremse an den Schlepperan-
schlissen befestigen, danach den Behalter an der
Spritze auffillen lassen. Das Bremssystem auf Lecka-
gen hin Uberprifen.

Die Anschliisse sind farbcodiert und gegen Falschan-
schluf gesichert.

Rot = Versorgungsleitung (Rechts)
Gelb = Bremsleitung (Links)

Die Feststellbremse vor der Fahrt I6sen.Rear lights (if
fitted)
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Riicklichter (falls montiert)
Den Stecker fir die
Beleuchtungsanla-
ge in den 7-poligen
Stecker des
Schleppers stek-
ken. Die Funktio-
nen Rucklicht,
Bremslicht und
Blinker vor der
Fahrt Gberprifen.
Die vordere Warn-
tafel mit der
Positionsleuchte
vor der Fahrt ausklappen.

Die Kabelbelegung ist entsprechend ISO 1724. Siehe
auch Technische Daten.

Hydrauliksysteme HAY-Gestdnge

Das Gestange wird Uber die Schlepperhydraulikventile
gesteuert. Es werden ein bendétigt:

Einfach wirkendes Steuerventil: PARALIFT-Aufzug
Doppelt wirkendes Steuerventil: Gestangeklappung

Ein weiteres doppelt wirkendes Steuerventil wird fir die
Sonderausristung hydraulischer Hangausgleich beno-
tigt.

Bedienkisten und Stromversorgung
Fur die Bedienboxen sind 12 V Anschlisse notwendig.
Beachten Sie die Polung!

(RN
T042-0003

Bedienbox Polung (Kabelfarbe) Bendtigte
flir Ampere
Positiv (+) Negativ (-)
EC-Amatur Braun Blau
D.A.H Hydraulik WeiB Schwarz 16
Elekir. Geblaseverstellung Braun Blau
MV-Ventil Braun Blau 8

Die Bedienkisten sollten in der Schlepperkabine an
einem gut erreichbaren Platz montiert werden. Die
Drahte sollten einen Querschnitt von min. 4.0 mm?2
haben um eine ausreichende, Stromversorgung zu
garantieren. Die Kasten missen mit der richtigen
Sicherung ausgestattet sein.

Fernbedienungshebel (nur MULTI TRACK)

Den Halter fur die Fernbedienung Nachlauf oder starrer
Anhangung in der Schlepperkabine befestigen.

Schlauchpakethalterung und

Gelenkwellenhalterung
Um Schlauche und Kabel
vor Beschadigung durch
die Schlepper-
hinterrader zu schitzen
werden alle Kabel und
Schlauche in der
Halterung auf der
Deichsel befestigt.
Uberprifen ob die
Schlauche und Kabel
auch bei engen Wen-
dung gentigend Lange
haben.

T046-0001

Die Gelenkwelle wird bei abgestellter Spritze in den
Haken gehangt.

Gegengewicht

Um die Fahrstabilitat bei Lenkdeichsel-Modellen zu
verbessern kann durch Flussigkeit in den Reifen ein
Kontergewicht erzeugt werden.

Das Standard Reifenventil ist ein Luft-Wasserventil.
Die Reifen kénnen zu 75% des Volumens mit Wasser
gefillt werden. Die untenstehende Tabelle zeigt das 75
% Volumen an.

Reifengrofie Max. Flissigkeit
in | pro Reifen

9.5 X 44101

9.5 X 48108

11.2 X 44" 133

11.2 X 48" 144

12.4 X 46") 178

Benutzen Sie eine Mischung aus Wasser und CaCl2 um
Frostschaden vorzubeugen.

Schutz bis

-15°C (30.6°F)
-25°C (12.6°F)
-35°C (-5.4°F)

CacCly pro 1 Wasser
200 g (7.1 0z)

300 g (10.6 0z)

435 g (15.4 02)

ACHTUNG! Es ist sehr wichtig da3 CaCl, dem Wasser
zugegeben und durch Umruhren vollstandig geldst wird.
Schiitten Sie niemals Wasser auf CaCly!

Sollten Ihre Augen mit CaClz in Berihrung kommen,
spulen Sie diese sofort fir mindestens 5 Minuten mit
kaltem Wasser und suchen Sie danach einen Arzt auf.

Wichtig: Die Reifen dirfen nur bis zu 75 % ihres Volu-
mens mit Wasser befiillt werden. Fillen Sie nur soviel
Wasser in die Reifen, wie zur Erhdhung der Stabilitat
der Spritze wirklich bendétigt wird. Fillen Sie kein Was-
ser in schlauchlose Reifen.
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Wasserbefullung:

1. Rad anheben und auf
12.00 Uhr Stellung
drehen. 2. Ventil heraus-
drehen und den Reifen-
fullanschlul3 einsetzen.

3. Sobald Wasser aus dem
FullanschluB austritt,

T021-0011

wieder das Ventil einset-
zen.
4. Reifendruck erhéhen und Rad absenken. Siehe

Abschnitt “Reifendruck”.
Rad in der 12.00 Position stehen. Bei der
Einstellung des Luftdruckes dagegen in der 6.00

Uhr-Position.

Achtung! Bei der Wasserbeftillung sollte das

Ablassen des Wassers:

1. Rad auf die 6.00 Uhr-
Position drehen. 2.
Ventil herausdrehen
und die Flissigkeit
herauslaufen lassen.
Dabei die Flussigkeit in
einem geeigneten

T021-0013

Behaltnis auffangen.

3. Um den Schlauch
vollstandig zu entleeren
mul’ ein diinnes
Auslaufréhrchen bis auf
den Boden des Schlau-
ches eingefiihrt wer-
den. Danach den
Schlauch mit Luft befil-
len um das restliche
Wasser herauszudriicken.

4. Auslaufrohrchen herausziehen, Ventil montieren und
den Reifendruck entsprechend der Tabelle erhéhen.

T021-0014

c &

Achtung: Bei der Entsorgung von CaClz>-Resten muf3
die ortliche Gesetzgebung beachtet werden.
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Lenksysteme STEER TRACK, SELF TRACK,
MULTI TRACK

Eine Anhangespritze mit Knickdeichsel hat grundsatzli-
che andere Nachlaufeigenschaften als eine Spritze mit
starrer Zugdeichsel.

Bei Lenkbewegungen findet eine wesentliche starkere
Verlagerung des Maschinenschwerpunktes im Vergleich
zu starr angehangten Spritzen statt. Daher ist die
Fahrstabilitat bei Kurvenfahrten und Drehungen beson-
ders am Hang eingeschrankt.

Um ein Umkippen der Spritze zu vemeiden sind folgen-

de Grundsétze zu beachten:

* Vermeiden Sie plétzliche, scharfe Drehmandver.

» Verlangsamen Sie die Fahrt vor einer Kurvenfahrt
oder einer Wendung. Durchfahren Sie die Kurve mit
einer konstanten, niedrigen Geschwindigkeit.

« Bremsen Sie wahrend der Kurvenfahrt oder am Hang
nicht zu plétzlich ab, wenn die Knickdeichsel noch
eingelenkt ist.

 Seien Sie bei Drehmandvern auf unebenem Gelande
besonders vorsichtig.

« Wahlen Sie eine mdglichst grol3e Spurweite.

 Die ordnungsgemale Funktion der hydraulischen
Dampfung ist besonders wichtig.

 Die Stabilisierungsketten oder Stangen der Schlepper-
unterlenker missen straff verriegelt sein.

 Aus Sicherheitsgriinden gelten fir Anhangespritzen
mit Knickdeichseln folgende Beschrankungen:

Geschwindigkeit bei Kurvenfahrten: max. 4 km/h Maxi-

male Bodenneigung beim Wenden: max. 8« Spurweite:

mind. 1800 mm

BT E Z Z 2L Z L 7
AR

T EZ AL LT LT
R

T029-0001

Achtung! HARDI
kann keinerlei Ver-
antwortung fur
jegliche Schaden, die
durch einen Umsturz
von Spritzen verur-
sacht werden, tber-
nehmen.

T029-0002
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STEER TRACK
Die STEER TRACK Deichsel wird manuell tiber die
D.A.H. bedient.

Der D.A.H.-Schalter mul3 zur Bedienung seitwarts
gedrickt werden.

Er wird zur Spurkorrektur beim Wenden oder am Hang
genutzt.

I ST
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SELF TRACK

Die SELF TRACK Deichsel ist immer in Arbeitsstellung.
Sobald der Zugschlepper die Fahrtrichtung wechselt,
folgt die Spritze der Schlepperspur. Die SELF TRACK
Deichsel wird hydraulisch gedampft, um eine stabile
Spurfolge zu gewabhrleisten.

Achtung! Bei der Fahrt auf 6ffentlichen Strafl3en
seien Sie stets besonders vorsichtig.

Vor Kurvenfahrten verringern Sie stets die Geschwindig-
keit, um ein Umkippen der Spritze zu vermeiden.

MULTI TRACK
Die MULTI TRACK Deichsel hat drei unterschiedliche
Arbeitsstellungen.

1. Knickdeichsel

T029-0005

Stellen Sie den Hebel auf die
Position Knickdeichsel, durch
Schieben des Handgriffes nach
hinten folgt die Anhangespritze
der Schlepperspur.

MUY T
B oo

2. Anhangerbetrieb

Txxx-000x

Stellen Sie den Hebel auf die
Position Anhangerbetrieb, durch
Driucken des Handgriffes nach
vorn folgt die Anhangespritze
wie ein gewohnlicher Anhanger
der Schlepperspur.

-~ b\
~
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T029-0007

FETSSUSSTH
R oo

AT SR
I

T029-0008

. Spurkorrektur

Steht der Hebel in der Position Knickdeichsel, kann
mittels des Kippschalters im D.A.H. Schaltkasten Uber
die Hy-draulikzylinder die Spurfolge der Spritze
korrigiert werden. Dies ist vor allem bei hiigeligem
Gelande von Bedeutung.
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Zwei farblich gekennzeichnete Skalen erleichtern die
Ausrichtung von Deichsel und Anhéngekupplung zur
Geradeausfahrt.

Achtung! Die MULTI TRACK Zugdeichsel muf3 immer
zunéchst gerade ausgerichtet werden, bevor zwischen
Knickdeichsel- und Anhangerbetrieb und umgekehrt,
umgeschaltet wird.

Wichtig! Vor Fahrten auf 6ffentlichen StraBen mul die
Deichsel stets auf Anhangerbetrieb umgeschaltet
werden.

Sicherungskette des Gestédnges

(falls montiert)
Sicherungskette fir den Transport auf 6ffentlichen
Strafl3en wie abgebildet montieren.

(& T030-0001

> 4 }f)% i
StraBensicherheit

Beim Befahren offentlicher Stra3en oder anderer Gelan-
de im Gliltigkeitsbereich der Straenverkehrsordnung
missen deren Anforderungen beachtet werden und die

Geréte entsprechend mit Markierungs- und
Beleuchtungsein-richtungen ausgestattet sein.

Abbau der Spritze
Reinigen Sie stets die Spritze inner- und aulRerlich bevor
Sie diese abhangen und parken.

Achtung! Die max. zulassige Hochstgeschwin-
digkeit betragt 25 km/h.

Vor dem Abhangen vergewissern Sie sich, dal3 die
Abstellstiitze sorgféltig eingehangt und verriegelt ist.

Vor dem Abhangen betatigen Sie stets die Feststell-
bremse (falls montiert).

Achtung! Um ein Umkippen der Spritze zu
vermeiden, sollte sie niemals mit ausgeklapptem
und ungesichertem Gesténge abgehangt werden.

Falls keine Feststelloremse vorhanden ist oder die
lokale Gesetzgebung dies vorschreibt, plazieren Sie
Unterlegkeile vor und hinter jedem Rad.

Denken Sie daran alle Schlauche und Kabel vor dem
Abhangen vom Schlepper zu lésen.

12

Achtung! Sollte die Spritze auf einem unbewachten
Platz abgestellt werden, tragen Sie Sorge dafir, dal3
unberechtigte Personen, Kinder und Tiere keinen
Zugang zu dem Gerat haben.

Vor Inbetriebnahme der Spritze

Obwohl die Spritze ab Werk mit einer bestéandigen und
haltbaren Beschichtung auf allen Metallteilen, Schrau-
ben usw. ausgeliefert wird, ist es empfehlenswert eine
Schicht Rostschutzél (z.B. CASTROL RUSTILLO oder
SHELL ENSIS FLUID) auf alle Metallteile auszubringen,
um diese vor den Einwirkungen von Chemikalien und
Flissigdunger zu schitzen.

AuRerdem erleichtert dies die spatere Reinigung der
Spritze und erhalt die Lackierung uber Jahre.

Dies Verfahren sollte immer dann wiederholt werden,
wenn der Schutzfilm abgewaschen wurde.

<> | Bedienungsanleitung

ﬁ MV-SYSTEM

Das HARDI MV-System ist an der linken
Seite der Spritze montiert und erlaubt eine zentrale
Bedienung aller Sonderaustattungen. Das Modulsystem
ermoglicht eine einfache Erganzung auf bis zu 3 Son-
deraustattungen an der Saug- und 5 Sonderaustattun-
gen an der Druckseite der Pumpe. Weiterhin kann das
MV-System mit einer Ricklaufumschaltung ausgestattet
werden, das eine weitergehende Entleerung des Behél-
ters vor der Reinigung erméglicht.before cleaning.

Funktionsdiagramm

1. Saugfilter

2. MV-Saugseite (schwarz) Armatur 8. Druckverstellung

3. Pumpe 9. Selbstreinigender Filter
10. Sicherheitsventil

11. Teilbreitenschaltung

12. Rucklauf von der

13. Ventil

14. Gestéange mit Luftsack

4. MV-Druckseite (griin)

5. Rucklaufumschaltung (blau)

6 .Ruhrwerk Gleichdruckeinrichtung
7. An/Ausschalter

EC (standard)
2200/2800

T051-0003
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3200/4200

T051-0002

<

T055-0005

Diese Darstellung zeigt einige Sonderaustattungen als
Beispiel.

Symbole Die Druck-, Saug- und Rucklaufseite der
Spritze sind durch unterschiedliche Farbgebung der
Scheiben auf dem Dreiwege-Ventil gekennzeichnet.
Symbole, die die jeweilige Sonderaustattung kennzeich-
nen, sind auf der Scheibe angebracht und erméglichen
eine schnelle Erkennung der Funktion.

SUCT 10N
(BLACK)

@

RETURN
(BLUE)

PRESSURE
(GREEN)

PRESSURE
(GREEN)

©

T020-0002

Griine Scheibe = Druckventil

Zur Behalter-

Zum selbst- reinigungsduse

reinigenden Filter/
Armatur

Zur Schnellfiille- ﬁ;;ﬁeﬁ‘}'%%‘iﬂz
inrichtung pistole

@ Zur Einspul-
schleuse

@ Schwarze Scheibe = Saugseite

I= @
®

@ Blaue Scheibe = Riicklaufumschaltung
@ Ruhrwerk

Bedienungsanleitung

Die grunen Dreiwegeh&hne der Druckseite und die
schwarzen Hahne der Saugseite haben vier Arbeits-
stellungen. Zwei davon sind fur Sonderausstattungen
vorgesehen, die Ubrigen mit “O” markiert, zeigen, dafd
das Ventil geschlossen ist. Die blaue Ricklaufum-
schaltung hat nur zwei Stellungen. Der Pfeil auf dem
Griff zeigt an, welche Funktion gewahlt wurde.

Von der Faf3flllein-
richtung

Vom Haupt-
behalter
(Saudfilter)

Vom Rein-
wasserbehalter

Durchlauf zur pumpe

Griine Druckventile Zur Inbetriebnahme der Sonderaus-
stattung wird der Griff in die Richtung gedreht, so dal3
der Pfeil auf die jeweils gewahlte Funktion (anstelle
Armatur / Selbstreinigenden Filter) deutet. Soll die
Spritzarbeit fortgesetzt werden, drehen Sie den Pfeil
wieder auf Armatur / Selbstreinigenden Filter.

Sind zwei oder mehr Ventile montiert, muf3 der Pfeil
jeweils auf die gewahlte Sonderaustattung zeigen. Die
anderen Ventile missen auf “O” zeigen (geschlossen).

Wenn die Spritzarbeit fortgesetzt wird, muf3 wieder das
Symbol Armatur / Selbstreinigender Filter gewahlt

werden. Die anderen Ventile miissen auf “O” zeigen

13
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(geschlossen). Sind alle griinen Hahne der Druckseite
geschlossen, 6ffnet das Sicherheitsventil.

Schwarze Saugventile Zur Inbetriebnahme der Sonder-
ausstattung wird der Griff in die Richtung gedreht, so
daf der Pfeil auf die jeweils gewahlte Funktion deutet.
Wird der Hebel zurlickgedreht saugen sie wieder aus
dem Tank. Sind zwei Ventile montiert, z.B. fur Front-
und Reinwasserbehalter, wahlen Sie die Sonderaustat-
tung und drehen Sie den anderen Hebel auf “O” (ge-
schlossen). Zum Saugen aus dem Hauptbehalter muR3
der Pfeil wieder auf das Behéaltersymbol zeigen. Das
andere Ventil mul3 geschlossen sein.

Blaue Riicklaufumschaltung Normalerweise lauft die
Uberschiissige Spritzbrihe Gber den Rucklauf zuriick in
den Behalter. Ist der Behalter fast leer, kann Uber die
Rucklaufumschaltung die Brihe zur Saugseite der
Pumpe, statt in den Behalter geleitet werden.

Elektrisch bedienbare MV-Ventile

(falls montiert)

Ein oder mehrere MV-Hahne kdnnen Uber einen Schalt-
kasten von der Schlepperkabine aus elektrisch fernbe-
dient werden. Sie kdnnen nur dann von Hand bedient
werden, wenn vorher die Stromversorgung zum Ventil-
motor abgeklemmt worden ist.

Beflillen mit Wasser

Der Tank kann mit Wasser auf folgende Weisen befillt

werden:

1. Durch den Tankdeckel.

2. Uber die Saugseite der Membranpumpe mittels der
Faffllleinrichtung (Sonderausstattung) mit der
normalen Pumpenleistung.

3. Uber die Druckseite der Membranpumpe mittels der
Schnellfilleinrichtung (Venturi - Injektorprinzip) mit
der bis zu dreifachen Pumpenleistung.

4. Mit der Kombination von 2 und 3.

Normalerweise sollte der Tank zunachst mit 1/3 Wasser
befiillt werden, bevor Chemikalien hinzugegeben wer-
den. Befolgen Sie dazu die Anweisungen auf der Mittel-
verpackung.

Achtung! Die max. zulassige Zuladung im Behdlter betragt:

Modell Wasser- Diinge-
menge menge *)
litre (Imp. gal) litre (Imp. gal)
2200 2200 (484) 1690 (372) *)
2800 2800 (616) 2000 (440) *)

*) bezogen auf Flussigdiinger mit einer Dichte von 1,3

Befiillung durch den Tankdeckel

Nach dem Offnen des Behélterdeckels wird empfohlen
nur sauberes Wasser in die Spritze zu fiillen. Lassen Sie
das Wasser immer durch das Einfillsieb laufen, um
Verunreinigungen auffangen zu kénnen.

Ein Hochbehélter kann verwendet werden um die
Filleistung zu erhéhen.

14

ACHTUNG: LASSEN SIE
KEINESFALLS DEN FULL-

SCHLAUCH IN DEN BE-

HALTER HINEINHANGEN.
BEFESTIGEN SIEIHN AUSSER-
HALB DESBEHALTERS, DASSER
IN DEN BEHALTER HINEINZEIGT.
ANDERNFALLS KANN BEI EINEM
PLOTZLICHEN DRUCKABFALL
KONTAMINIERTE SPRITZBRUHE
IN DAS LEITUNGSSYSTEM GE-
SAUGT WERDEN UND SO DAS
TRINKWASSERSYSTEM VERSEU-
CHEN.

-

T021-0012

T041-0001

FaBfiilleinrichtung (falls montiert)
Achtung! Vermeiden Sie Kontaminationen oder
personliche Verletzungen. Offnen Sie niemals
das Saugventil in Richtung Faffulleinrichtung,
bevor nicht die Pumpe in Betrieb und der Saug-
schlauch angeschlossen ist. Wird das Ventil bei ausge-

schalteter Pumpe gedffnet, kann Spritzbriihe aus dem
MV-System austreten.

Die Fal3filleinrichtung wird wie folgt bedient:

1. Deckel A entfernen und Saugschlauch B am MV-
Hahn anschlieRRen.

2. Membranpumpe einschalten und die Zapfwellen-
drehzahl auf 540 U/min einstellen.

3. Nun den Dreiwegehahn an der Druckseite auf “Haupt-
behalter “ oder “Armatur” stellen. Die tUbrigen Druck-
ventile schlie3en.

SUCT 10N
(BLACK)

RETURN
(BLUE)

PRESSURE

(GREEN) (GREEN)

T055-0014
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4. Auf der Saugseite den Hebel auf “Faf3fulleinrichtung”

5. Nun wird das FaR befillt, achten Sie dabei auf die
Fillstandsanzeige.

6. Drehen Sie den Dreiwegehahn vom Faf3fullsymbol
weg, um den Fulllvorgang abzubrechen.

7. Gelenkwelle abschalten.

8. Saugschlauch B abnehmen und Deckel A wieder
aufsetzen..

T055-0014

\

Achtung! Beachten Sie die o¢rtliche Gesetzgebung
hinsichtlich der Benutzung von Fiilleinrichtungen an
Feldspritzen. In einigen Landern ist die Wasser-
entnahme aus Oberflachengewdassern verboten. Wir
empfehlen zur Vermeidung von Kontaminationen die
Benutzung von Tankwagen etc.

Abdrift mit Pflanzenschutzmitteln kontaminiert
werden. Dies kann beim Befiillen dann in

Oberflachengewasser tbertragen werden.

Achtung! Wird der Fllschlauch wéhrend der
Spritzarbeit am Gerat mitgefihrt, kann er durch

Schnellfiilleinrichtung (falls montiert)
Die Schnellfulleinrichtung funktioniert wie folgt:

1. Stellen Sie sicher, dal3 sich im Tank mindestens 50 |
Flussigkeit befinden.

2. Deckel 1 abnehmen und Saugschlauch 2
anschlie3en.

3. Auf der Saugseite den
Hebel auf “Faf3fillein-
richtung” stellen und die
Rucklaufumschaltung (falls
montiert) auf “Rahrwerk”
stellen. Ubrige Saugventile
schlie3en.

4. Membranpumpe einschal-
ten und die Zapfwellen-
drehzahl auf 540 U/min
einstellen, das Manometer
sollte ca. 10 bar anzeigen.

5. Griff am MV-System auf
das Schnellfill-Symbol
stellen. Ubrige Druckventile
schliel3en.

N
=}
S
.
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5
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6. Ist kein Wasser in der Saugleitung, Ventil (C) kurz
umschalten.

7. Fullstandanzeige im Auge behalten.

8. Zur Beendigung des Fullprozesses zuerst den Druck-
hahn auf das “EC-Armatur” Symbol stellen, bevor der
MV-Bediengriff von der Schnellfulleinrichtung weg-
dreht wird. Dadurch werden Druckspitzen vermieden,
die das Sicherheitsventil auslésen kénnen.

SUCTION
(BLACK)

PRESSURE
(GREEN)

9. Saugschlauch (1) abnehmen und Deckel (2) ver-

schliel3en.
ganges niemals die Spritze und

Uberwachen Sie die Fillstandsanzeige, um den

Tank nicht zu tberfullen.

PRESSURE
(GREEN)

T020-0005

Achtung: Verlassen Sie wahrend des Befiillvor-

Achtung! Beachten Sie die ortliche Gesetzgebung
hinsichtlich der Benutzung von Fulleinrichtungen an
Feldspritzen. In einigen Landern ist die Wasser-
entnahme aus Oberflachengewassern verboten. Wir
empfehlen zur Vermeidung von Kontaminationen die

Benutzung von Tankwagen etc.
Spritzarbeit am Gerat mitgefihrt, kann er durch

Abdrift mit Pflanzenschutzmitteln kontaminiert

werden. Dies kann beim Beftillen dann in Oberflachen-
gewasser ubertragen werden.

Achtung! Wird der Fillschlauch wahrend der

Schnellfiilleinrichtung

gleichzeitig

Die FalR¥full- und Schnellftlleinrichtung kdnnen gleichzei-
tig eingesetzt werden, um die Fulleistung zu steigern.

gPRESSURE

(GREEN)

SUCTION
(BLACK)

RETURN
(BLUE)

PRESSURE
(GREEN)

@
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T055-0015

S

1. Beide Saugschlauche wie vorher beschrieben an-
schlieRen.

2. Nun den Dreiwegehahn an der Druckseite auf “Haupt-
behalter “ oder “Armatur” und die Ricklaufum-
schaltung (falls montiert) auf “Ruhrwerk” stellen. Die
Ubrigen Druckventile schlief3en.

3. Membranpumpe einschalten und die Zapfwellen-
drehzahl auf 540 U/min einstellen.

4. Auf der Saugseite den Hebel auf “Faf3filleinrichtung”
stellen. Ubrige Saugventile schlieBen.

5. Zunachst Druckventil auf “Schnellfulleinrichtung”
stellen, dann tbrige Druckventile schlie3en.

6. Fullstandsanzeige im Auge behalten. Den Behélter
nicht Uberfullen.

7. Zur Unterbrechung des Beflllvorganges zunachst die
Falfulleinrichtung und danach die Schnellfiillein-
richtung abstellen.

8. Gelenkwelle ausschalten.

9. Saugschlauche abnehmen und Deckel aufsetzen.

Befiillung des Spiilwasserbehalters

2200/2800

Der Reinwasserbehdlter befindet sich vorne unter der
Plattform und dem Hauptbehélter. Der Deckel befindet
sich unter einer Klappe in der Plattform. Nur mit reinem
Wasser beflllen. Das Volumen betragt 260 I.
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Beflillung des Hand-

waschbehalters

Der Handwaschbehalter hat
ein Fassungsvermogen von 15
I. Er ist zum Waschen der
Hande und dem Reinigen von
Disen usw. vorgesehen. Er
darf nur mit sauberem Wasser
beflllt werden.

Achtung! Obwohl der
Handwaschbehalter
nur mit sauberem

Wasser befillt wird, darf es
niemals als Trinkwasser im Feld verwendet werden!
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Einstellung der EC-Armatur
Vor dem Ersteinsatz sollte die EC-Armatur mit saube-
rem Wasser eingestellt werden.

1. Wahlen Sie die richtige Duse durch Drehen des
TRIPLET-Halters. Gehen Sie sicher, daf alle Dusen
demselben Typ und derselben Durchflu3leistung
entsprechen. Siehe dazu auch Broschire “Spritztech-
nik im Feldbau”.

2. Der Hauptschalter A ist in der griinen Stellung einge-
schaltet.

3. Alle Teilbreitenschalter V sind in der griinen Stellung
eingeschaltet.

4. Die Druckverstellung C ist in der griinen Position
eingeschaltet bis der Notbediengriff 3 aufhort zu
rotieren (Minimum Druck).
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5. Nehmen Sie den Schleppergang heraus und stellen
Sie die Zapfwellendrehzahl so ein, das sie zur ange-
strebten Geschwindigkeit pal3t. Bedenken Sie dabei,
daf die Zapfwellendrehzahl zwischen 300 und 600 U/
min liegen muf3.

6. Druckverstellungsschalter D solange betétigen, bis
der gewilinschte Druck am Manometer angezeigt
wird.

EINSTELLUNG DER GLEICHDRUCKEINRICHTUNG

1. SchlieRen Sie die erste Teilbreite V.

2. Drehen Sie die Stellschraube 1 solange, bis am
Manometer wieder der Ausgangsdruck angezeigt
wird.

3. Stellen Sie die Ubrigen Teilbreiten ebenso ein.

ACHTUNG: DANACH IST EINE EINSTELLUNG DER
GLEICHDRUCKEINRICHTUNG ERST BEI EINEM
DUSENWECHEL ODER BEI EINEM ANSTIEG DER
AUSSTOSSMENGE DURCH STARKEN DUSEN-
VERSCHLEISSWIEDERNOTIG.

Bedienung der Armatur wahrend der Fahrt
Zur Abstellung aller Teilbreiten den An/Aus-Schalter in
Aus-Position stellen. Dann lauft der gesamte Briihe-
strom Uber den Riicklauf in den Behélter. Die Membran-
Tropfstop-Ventile sorgen fir eine sofortige Abschaltung
aller Dusen.

Soll nur eine oder mehrere Teilbreiten abgeschaltet
werden, missen die entsprechenden Teilbreitenschalter
V in die Aus-Position gebracht werden. Die Gleichdruck-
einrichtung sorgt dafiir, dafl3 auch bei abgestellten
Teilbreiten der Druck bei den verbliebenen offenen
Teilbreiten nicht ansteigt.

Auch beim Zusammenbruch der Stromversorgung ist es
mdglich alle Armaturfunktionen von Hand zu bedienen.
Sehen Sie dazu den Abschnitt “Notbedienung der
Spritze”.

Nach der Spritzsaison missen Steuerbox und Gerate-
stecker vor Feuchtigkeit und Verschmutzung geschutzt
aufbewahrt werden. Es empfiehlt sich eine Plastikhille
Uber den Stecker zu ziehen.

Zusatzliches Kontrollmanometer
(falls montiert)

T042-0006

Das Kontrollmanometer in der Gestangeleitung mif3t den
Arbeitsdruck in den Disenrohren, nahe an den Dusen.
Der Anzeigewert ist daher immer etwas niedriger als am
Armaturmanometer.

Die Ausbringmengen in den Diisentabellen beziehen
sich jeweils auf eine Druckmessung an der Duse.
Verwenden Sie daher zum Kalibrieren stets den An-
zeigewert des zusatzlichen Kontrollmanometers.

Filter

Alle Filter sollten standig in Gebrauch
sein und regelmafig auf ihre Funktions-
fahigkeit Uberprift werden. Die
Maschengrof3e der Filter sollte stets
kleiner als die der Dusenfilter sein.
Daher geben Sie stets acht auf die
richtige Kombination der Filter.

T059-0001

Selbstreinigender Filter
Funktionsdiagramm
1. Von der Pumpe
2. Doppelfilter

3. Fuhrungskegel
4. Zur Armatur

5. 3, 4, 5 oder 6 mm Blende
6. Riucklauf zum Behalter
7. Verschraubung

Wahl der Blende

Es ist wichtig eine grofRe Durchfluf3-
menge durch den Filter zu haben.
Dies erreicht man durch die Wahl
der passenden Blende in Verbindung
mit der Ausbringmenge.

T020-0020

Sie kdnnen zwischen vier verschiedenen
Blenden wahlen. Benutzen Sie zunachst
die grune (groRte Offnung A).

Das Kugelventil unterhalb des selbst-

reinigenden Filters soll normalerweise

geoffnet sein, mufd aber in folgenden Situationen ge-

schlossen werden:

1. Wenn das Spritzsystem mit Spulwasser gereinigt
wird, um zu verhindern das Flussigkeit in den Haupt-
behalter zuricklauft.

Wenn der selbstreinigende Filter getffnet wird und der
Hauptbehalter voll ist, ansonsten besteht das Risiko das
Flissigkeit auslauft

Zur Reinigung des Filters entfernen Sie Schlauch N und
den Schlauch am Sicherheitsventil. Priifen Sie, ob sich
dort noch Riickstande befinden.

SerienmaRige FiltergroRe ist 80 Maschen.

Filter mit 50 oder 100 Maschen sind ebenfalls erhaltlich.
Zum Ausbau des Filters |6sen Sie die grol3e Ringmultter.
Prufen Sie auch den Zustand des O-Rings vor dem
Zusammenbau und ersetzen Sie diese ggf.

17
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Befiillung mit Chemikalien
Chemikalien kénnen tber zwei Wege in den Behalter
gefullt werden.

1. Uber den Behélterdeckel
2. Uber die Injektoreinspulschleuse (Sonderausstattung)

Achtung! Verschitten Sie keine Chemikalien
beim Aufstieg zum Tankdeckel und beachten
Sie die Sturzgefahr.

Achtung! Tragen Sie bei der Befullung mit
Chemikalien stets die laut Gebrauchsanweisung
empfohlene Schutzbekleidung. Mindestens

Handschuhe, Gesichtsschutz und einen Overall.
Befillung mit der Injektoreinspilschleuse Chemikalien
werden mittels der Injektoreinspiilschleuse wie folgt
eingespult:

SUCTION
(BLACK)

RETURN PRESSURE

@
Fliissigkeiten

1. Den Hauptbehélter zunéchst zu 25 % mit Wasser
befullen (es sei denn der Chemikalienhersteller
schreibt eine andere Verfahrensweise fur das spezifi-
sche Pflanzenschutzmittel vor). Siehe Abschnit
“Befullung mit Wasser”.

2. Drehe den Handgriff des MV-Saughahnes auf
“Hauptbehalter” und die blaue Ricklaufumschaltung
auf “Riihren”. Ubrige MV-H&hne schlieRen.

3. Den MV-Hahn auf der Druckseite auf “Einspdil-
schleuse” stellen. Ubrige MV-H&ahne schlieRen.
Prufen Sie, daR das Bodenventil A an der Einsplil-
schleuse geschlossen ist.

4. Gelenkwelle einschalten und auf 540 U/min ein-
regeln.

5. Deckel der Einspulschleuse 6ffnen.

6. Einzufullende Menge der Chemikalie abwiegen und
einfullen.

PRESSURE

T020-0007

SUCT [ON
(BLACK)

@
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PRESSURE
(GREEN)

PRESSURE
(GREEN)

(BLUE)

T020-0012

JUCT 10N

Achtung! Die Einflllskala
in der Einspullschleuse
kann nur dann
verwendet werden, wenn
die Spritze auf ebe-
nem Boden steht. Es
wird empfohlen zur

Sicherheit einen
MeRbecher zu

verwenden.

'4

RETURN PRESSURE

BLACK) (BLUE) (GREEN) (GREEN)

@ @ @ ©

7. Bodenventil A 6ffnen und das Mittel wird in den
Hauptbehalter eingespuilt.

8. Ist der Chemikalienkanister leer, kann er mit der
Kanistersplldise gereinigt werden (falls montiert).

PRESSURE

T020-0006

Stecken Sie den Kanister auf den Vielfachdiisenhalter
und driicken Sie Hebel B.

Achtung! Driucken Sie niemals den Hebel B
bevor nicht der Vielfachdiisenhalter mit einem

Kanister abgedeckt ist. Dadurch vermeiden Sie
es, mit der Einspulflissigkeit in Berihrung zu kommen.
Wichtig! Die Kanistersptilung benutzt Spritzflissigkeit

zum Reinigen der Kanister.

Bevor Sie Chemikalienkanister ordnungsgemaf entsor-
gen missen sie mit sauberem Wasser nachgespilt
werden.

9. Die Ringleitung zur Reinigung der Einspulschleuse
durch Offnen des Ventils C betétigen.

10.Das Ventil C nach erfolgter Reinigung wieder
schlielzen.

Wichtig! Die Ringleitung benutzt Spritzflissigkeit zum
Reinigen der Einsplilschleuse! Die Schleuse muf3 mit
sauberem Wasser nach Beendigung des Einsatzes
nachgespult werden.

11.Ventil A und Deckel der Schleuse schlie3en.

12.Ventil auf der Druckseite auf “Intensivrithrwerk”
stellen und Ubrige Ventile schliel3en.
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SUCTION RETURN PRESSURE

(BLACK) (BLUE) (GREEN) (GREEN)

¢ @ @ ©

13.Ist die Spritzflissigkeit gut durchmischt, den Drei-
wegehahn auf “Spritzen” stellen.

PRESSURE

T020-0007

SUCT 10N PRESSURE PRESSURE

(BLACK) (BLUE) (GREEN) (GREEN)

@ ©@ ¢ @€

Lassen Sie die Gelenkwelle eingeschaltet damit die
Spritzflissigkeit standig gerihrt wird bis die Arbeit
beendet ist. Pulver Die Befiillung mit pulverférmigen
Formulierungen geht wie folgt:

1. Den Haupt-
behalter zunachst
zu 1/2 mit Wasser
befiullen (es sei
denn der
Chemikalienhers-
teller schreibt eine
andere Verfah-
rensweise fur das
spezifische
Pflanzenschutz-
mittel vor). Siehe
Abschnit
“Befiillung mit
Wasser”.

2. Drehe den Hand-
griff des MV-
Saughahnes auf
“Hauptbehalter”
und die blaue
Rucklaufum-
schaltung auf “Ruhren”. Ubrige MV-H&hne schlieRen.

3. Den MV-Hahn auf der Druckseite auf “Einspdil-
schleuse” stellen. Ubrige MV-Hahne schlieRen.
Priufen Sie, da das Bodenventil A an der Einspll-
schleuse geschlossen ist.

T020-0012

T042-0002

— — TN
byt
© 3 ]

g PRESSURE

(BLACK) (BLUE) (GREEN) (GREEN)

@ © @ ©

4. Gelenkwelle einschalten und auf 540 U/min ein-
regeln.

5. Bodenventil A an der Schleuse und den Deckel der
Einspulschleuse o6ffnen.

6. Ringleitung zur Spiilung der Schleuse durch Offnen
des Ventils C einschalten.

7. Die benttigte Pulvermenge auswiegen und etappen-
weise in die Schleuse eingeben, so daf ein kontinu-
ierlicher Einspiilvorgang stattfindet.

8. Ist der Chemikalienbeutel entleert kann er mittels der
Vielfachdiise und dem Tutenspulaufsatz gereinigt
werden. Setzen Sie dazu den Beutel Gber den Auf-
satz und driicken Hebel B.

Achtung: Das Spulventil B darf erst dann betétigt
werden, wenn die Pakkung Uber die Diuse gestulpt ist.
Ansonsten kann der Bediener durch den Wasser-
strahl verletzt werden.

Wichtig! Die Kanisterspulung benutzt Spritzflissigkeit
zum Reinigen der Beutel. Bevor Sie Chemikalien-
beutel ordnungsgemaf entsorgen, missen sie mit
sauberem Wasser nachgespiilt werden.

9. Ventil C schlieBen, wenn die Schleuse gespiilt wurde.
Wichtig! Die Ringleitung benutzt Spritzflissigkeit zum
Reinigen der Einspilschleuse! Die Schleuse mul3 mit
sauberem Wasser nach Beendigung des Einsatzes
nachgespult werden.

10.Ventil A und den Deckel der Schleuse schlie3en.

11.Ventil auf der Druckseite auf “Intensivrihrwerk”
stellen und Ubrige Ventile schliel3en.

g RETURN g PRESSURE

SUCTION

-0006

T020-

@

SUCT 10N RETURN

(BLUE)

PRESSURE
(BLACK) (GREEN) (GREEN)

@ © © ©

12.Ist die Spritzflussigkeit gut durchmischt, den Drei-
wegehahn auf “Spritzen” stellen. Lassen Sie die
Gelenkwelle eingeschaltet damit die Spritzflissigkeit
standig gerihrt wird bis die Arbeit beendet ist.

PRESSURE

0007

T020.
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SUCTION PRESSURE

(BLACK) (GREEN)

Sicherheitsvorkehrungen

Seien Sie bei der Arbeit mit Pflanzenschutzmitteln stets
besonders vorsichtig.

PRESSURE

(BLUE)

T020-0012

Personliche SchutzmaBnahmen

Abhangig von der Art der Chemikalien sollte folgende
Schutzkleidung / Ausriistung verwendet werden:

* Handschuhe

» Wasserfestes Schuhwerk

» Gesichtsschutz

» Atemschutz

» Schutzbrille

* Chemikalienfester Overall

Diese Ausriistung sollte getragen werden, um einen
Kontakt mit dem Pflanzenschutzmittel zu vermeiden.

Personliche Schutzkleidung / Ausriistung sollte wahrend
folgender Arbeiten verwendet werden:

» Ansetzen der Spritzbriihe

» Wahrend der Spritzarbeit

* Bei der Reinigung der Spritze nach dem Einsatz,
befolgen Sie immer die Angaben auf den Mittelverpak-
kungen.

Zur Sicherheit sollten Sie immer sauberes Wasser
griffbereit haben, besonders beim Einfillen der Chemika-
lien in die Spritze.

Reinigen Sie die Spritze sorgfaltig sofort nach Ge-
brauch.

Mischen Sie keine unterschiedlichen Chemikalien im
Behalter, es sei denn dies ist auf der Mittelverpackung
ausdriicklich angegeben.

Reinigen Sie die Spritze jedesmal sorgfaltig bevor Sie
einen Pflanzenschutzmittelwechsel durchfihren.

Bedienung der Gestange

I Achtung: Seien

Sie beim ersten
Gebrauch des
Hydrauliksystems
besonders vorsich-
tig. Sollte sich noch
Luft in den Leitun-
gen befinden,
kommt es zu
ruckartigen Bewe-

T029-0010
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gungen. Sorgen Sie dafir, daf sich keine Personen
oder Gegenstéande im Schwenkbereich des Gestanges
aufhalten.

Gefahr: Gehen Sie beim Ein- und Ausklappen des
Gesténges sicher, dal3 sich keine Personen oder Ge-
gensténde im Schwenkbereich des Gesténges befinden.
Achten Sie ebenso auf Hochspannungsleitungen.

HAY-Gestéange:

Das Ein-/ausklappen des Gesténges erfolgt nach der

folgenden Anleitung:

1. Das Gestange mittels des einfach wirkenden Steuer-
gerates anheben bis es aus der Transportauflage
heraus ist.

2. Das Gestange mittels des einfach wirkenden Steuer-
gerates komplett ausklappen.

3. Das Gestange auf die korrekte Spritzhthe von 50 cm
oberhalb des Bodens/ der Kultur ablassen.

HAZ-Gestange:

Funktionen der Bedienbox.

Heben/Senken des Gestanges
Ein-/Ausklappen der inneren Sektionen
Ein-/Ausklappen der auReren Sektionen
Hydraulischer Hangausgleich
Winkelverstellung der Disen/Lufteinheit
Neigungsverstellung rechter Ausleger
Neigungsverstellung linker Ausleger
Justierung der Gebléasedrehzahl
Deichseljustierung (nur MULTI TRACK und STEER
TRACK)

CoNOUA~ONE
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Die Gestangeklappung wird wie folgt

durchgefiihrt:

Ausklappen

BEACHTEN! Uberpriifen ob die Transportsicherungs-
ketten geldst sind und das Gestange gefahrlos geklappt
werden kann.

1. Das doppelt wirkende Steuergerat in Arbeitsposition
verriegeln.

2. Den Taster 1 nach oben driicken, um das Gestange
aus den Transportauflagen zu heben.
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3. Den Taster 2 nach oben driicken , um die inneren
Sektionen auszuklappen. Die hintere Transport-
sicherung im PARALIFT o6ffnet dabei automatisch.

4. Die Taster 6 und 7 nach unten driicken damit die
Ausleger in waagerechte Position kommen.

5. Den Taster 3 nach oben driicken, um die auf3eren
Sektionen auszuklappen.

6. Den Taster 4 driicken, um das Gestange in die
korrekte Hanglage zu bringen.

7. Den Taster 1 nach unten driicken, um das Gestange
in die korrekte Arbeitshéhe zu bringen.

8. Den Winkel der Diusen/Lufteinheit mittels Taster 5 in
die optimale Position bringen.

BEACHTEN! Die beiden oberen Funktionen im roten
Rahmen mit STOP Zeichen dirfen nur bei stehendem
Gerat bedient werden! Mi3achtung kann zu Gestange-
beschadigung fihren.

Einklappen

1. Uberprifen ob der Hangausgleich mittig steht (Taster 4).

. Dusen/Lufteinheit mittig stellen (Taster 5).

. Gestange bis zur Klapposition anheben (Taster 1).

. AuRere Sektionen einklappen (Taster 3).

. Die Neigungsverstellzylinder anheben (Taster 6 und 7

. Innere Sektionen einklappen (Taster 2), Transport-
haken sichern automatisch.

. Aufzug absenken bis das Gestange in den Transport-
auflagen liegt.

oOUTh, WN
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Hydraulischer Hangausgleich

Der hydraulische Hangausgleich (Taster 4) ermdglicht
eine Anpassung des Gestanges auf optimalen Arbeits-
héhe in hiigeligem Gelande.

Zylinder anhand der Anzeige auf dem Behélter in
Mittelposition bringen bevor das Gestange eingeklappt
wird.

Neigungsverstellung der Ausleger

Uber diese Funktionen (Taster 6 und 7) kénnen die
einzelnen Ausleger individuell am Hang gesteuert
werden. Dieses ist besonders mit gro3en Arbeitsbreiten
in sehr higeligem Gelande interessant.

Winkelverstellung Diisen/Lufteinheit

Die Dusen/Lufteinheit kann ca. 40° nach vorne und 30°
nach hinten gewinkelt werden. Einstellungs-
empfehlungen sind im Abschnitt Lufttechnik zu finden.
Elektrische Geblasedrehzahlverstellung

T030-0004

Erhéhung der Drehzahl ) %
Reduzierung der Drehzahl  }

Die maximale Drehzahl der Gebléase betragt 3100 U/
min, dieses bedeutet einen maximale Luft-
geschwindigkeit von ungefahr 35 m/s.

Die Geblasedrehzahl wird als Arbeitsdruck Uber ein
Druckmanometer angezeigt.

Eine Umrechnungstabelle zwischen Druck und Drehzahl
befindet sich im Abschnitt Lufttechnik.

WICHTIG! Um Druckspitzen zu vermeiden die Geblase-
drehzahl auf O stellen bevor die Zapfwelle eingeschaltet
wird.

Gestange Aufschlagsrader

Die Gestange kénnen mit zwei Aufschlagradern ausge-
ristet werden. Wenn auf blankem Boden oder in friihen
Wachstumsstadien gearbeitet wird ist es sinnvoll diese
Réader einzusetzen.

WICHTIG! Bei Fahrten auf ¢ffentlichen StraRen missen
diese Rader hochgeklappt werden. Ansonsten ist die
Transportbreite Uber 3 m.

Pendelverhalten des Gestdnges

Die Gestangeaufhangung ist optimal fir die meisten

Bedingungen und muf3 nicht justiert werden. Die Auf-
hangung sorgt fiir eine Bodenparallele Lage des Ge-
stédnges und fangt StdlRe von unebenem Gelande ab.

Es kann aber Bedingungen geben die eine Aufhangung
bendtigen die langsamer und geringer reagiert, z.B.
Fahrgeschwindigkeiten tiber 20 km/h. Wenn die rechten
und linken Fuhrungsstangen parallel zueinander stehen
(Werkseinstellung) reagiert die Gestangeaufhdngung
sofort und das Gestange bewegt sich unabhangig vom
Schlepper oder Anhangegerat.

Wenn das Ge-
sténge starker
den Bewegungen
des Anhangers
oder den Hang-
neigungen folgen
soll kénnen die
Fuhrungsstangen
an der hinteren
Seite naher
zusammen
montiert werden.

T030-0005

Es kénnen 1 bis 4 Platten mit 10 mm Starke an jeder
Stange montiert werden um die gewtinschte Funktion zu
erreichen.

Spritztechnik - siehe separates Heft

21
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Lufttechnik

Mit TWIN Luftunterstiitzung wird den Spritztropfen

zusatzliche Energie gegeben, um die Kontrolle tber die

Spritzflussigkeit zu erhéhen. Dieses ermdglicht es dem

TWIN System:

« die Spritztropfen sicher zur Zielflache zu bringen und
die Anlagerung auf der Pflanze zu erhthen

« die Anlagerung auf nicht Zielflachen zu reduzieren,
dieses geschieht durch weniger Abdrift und geringere
Bodenverluste

e die Kultur zu 6ffnen und eine gute Durchdringung auch
mit geringen Wassermengen zu erreichen

 eine hohe Bedeckung zu erreichen.

Luftgeschwindigkeit / Luftmenge

Die Geblasegeschwindigkeit ist stufenlos verstellbar und
produziert ein Luftmenge von 0 bis 2000 m3/h und
Meter Arbeitsbreite. Dieses bedeutet eine Luftaustritts-
geschwindigkeit am Luftkanal von O bis 35 m/s.

Die Luftgeschwindigkeit mul? an die Spritzaufgabe
angepal3t werden. Die Tabelle gibt eine grobe Richtlinie.

Luftunterstitzung

Gering (G) ~ Mittel (M) ~ Hoch (H) Sehr Hoch(SH)

Luftgeschwindigkeit (m/s.) ~ 5-10 10-20 20-30 30-35
Geblasedrehzahl r.p.m.  400-1000 1000-1900 1900-2700 2700-3100
Oldruck bar
Gestdnge 18 m 20-40 40-75 75-125  125-180
Gestdnge 20-21 m 25-50 50-90 90-150  150-200
Gestange 24-28 m 30-70 70-140  140-190  190-240
Spritzaufgabe Luftunterstiitzung
Blanker Boden / geringe Vegetation
frihes Stadium Reihenkulturen gering/mittel
Behandlung nur im oberen Bereich der
Kultur, z.B. Ahrenbehandlung Getreide* gering/mittel
Durchdringung in offenen Kulturen* mittel/hoch
Durchdringung in dichten Kulturen* hoch/sehr hoch

*kann mit wassersensitivem Papier Uberprift werden

Winkelverstellung Diisen/Lufteinheit

Die Hauptaufgabe der TWIN Winkelverstellung ist es
den negativen Einflissen von Windrichtung und Fahr-
geschwindigkeit entgegen wirken zu kénnen. Weiterhin
hilft die Winkelverstellung bei der Durchdringung von
dichten Kulturen und sorgt fur eine gezieltere Anlage-
rung in unterschiedlichen Blattetagen.

Das TWIN FORCE Luftsystem kann stufenlos zwischen
40° vorwarts und 30° riickwarts verstellt werden (defi-
niert nach der Luftrichtung).
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Fahrtrichtung

Einstellung der Luftunterstiitzung

Die Luftgeschwindigkeit und Winkeleinstellung muf3 fur
jede Spritzarbeit und die gegebenen Witterungsverhalt-
nisse eingestellt werden.

Es ist immer besser den ersten Einsatz, mit einer neuen
Spritze, im Feld nur mit Wasser durchzufihren, um die
Bedienung zu erlernen. Die folgenden Routinevorgénge
sollten dabei geilibt werde:

1. Beginnen mit der Winkeleinstellung senkrecht

2. Einstellen der Luftmenge ...............

3. Finden der besten Winkelposition .. @

4. Nachjustieren der Luftmenge...........

O 0O &
N\
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WICHTIG! Feineinstellung der Luftgeschwindigkeit und
der Winkelung ist wéahrend der Spritzarbeit notwendig.

Die optimale Einstellung zur Abdriftreduzierung laft sich
am besten finden wenn Sonne von hinten auf das
Gestange scheint. Die Bedingungen macht die Abdrift
sichtbar.

Q Einstellung der Luftgeschwindigkeit, Grundregel
Schritt 1: Den Luftmengenbereich finden der die Abdrift
kontrollieren kann:

1. Von der Nullposition ausgehend die Luftmenge
erhdhen bis man sieht, daf3 die Abdirftwolke reduziert
wird - diese Minimumposition merken.

2. Dann die Luftmenge weiter erhdhen bis die Drift-
wolke wieder gréRRer wird - diese Maximalposition
merken.

3. Nun ist der Luftmengenbereich bekannt welcher unter
den gegebenen Bedingungen Abdrift minimiert.

Blanker Boden / geringer Bewuchs
Der Luftbereich ist hier fiir gewéhnlich sehr klein.

GroBere Kulturen
Je groRer die Kultur desto groRer ist der Luftbereich in
dem die Abdrift reduziert ist.

Hoéheren Windgeschwindigkeiten

Bei schlechteren Bedingungen wird mehr Luft auf der
Spritze bendtigt, geringere Fahrgeschwindigkeiten und
geringere Gestangehohen (40 cm) helfen hier weiter.

BEACHTEN! Zu hohe Luftmengen bei blankem Boden/
geringer Wuchshohe kann zu Reflexionen fiihren und
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bringt Staub auf die Pflanzenblatter, welche dann auch
die Mittelwirkung negativ beeinflussen kénnen.

Schritt 2: Die optimale Luftmenge im vorher definierten
Bereich finden.

Bedingungen Empfohlene Luftmenge

blanker Boden /
geringe Wuchshohe

Maximale Luftmenge des méglichen
Bereiches einsetzen

gréRere Kulturen Tiefere Bestandesdurchdringung benétigt
mehr Luft (falls Zweifel bestehen mit

wassersensitivem Papier Gberprifen)

Fahrgeschwindigkeit Hohere Fahrgeschwindigkeit bendtigt
eine hohere Luftmenge
Aufwandmenge Geringere Aufwandmengen bendtigen

mehr Luftmenge zur Vermeidung von
Abdrift.

@ Einstellung Winkelverstellung Diisen/Lufteinheit -
Grundregeln

Um Abdrift zu reduzieren miissen der Einflu3 von
Windgeschwindigkeit und Windrichtung sowie die
horizontalen Luftbewegungen am Boden, bedingt durch
die Vorfahrgeschwindigkeit, minimiert werden. Es ist die
Summe von zwei Kraften mit verschiedenen Richtungen
und GréRen gegen die man arbeiten mul3, deshalb
konnen die folgenden Hinweise nur als grobe Richtlinie
betrachtet werden.

BEACHTEN! Oft ist es notwendig mit zwei verschiede-
nen Einstellungen zu fahren, die Winkeleinstellung wird
dann nach dem Wenden am Vorgewende geéndert.

Windrichtung Winkel / Luftmenge

Wind von vorne Winkel nach vorne

Riickenwind Winkel nach hinten (bei hdheren Fahrge
schwindigkeiten den Winkel weiter nach

vorne stellen)

Winkel senkrecht oder nach hinten. Nur
héhere Fahrgeschwindigkeiten kdnnen
einen Winkel nach vorne verlangen.

Seitenwind / Windstille

Kultur Bedingungen Winkel / Luftmenge

blanker Boden /
geringe Wuchshohe

Geringe Luftmenge und Winkel nach
hinten ist meist die beste Einstellung um
Reflexionen zu vermeiden.

Dichte Kulturen Die Winkelverstellung ist ideal um die
Kultur zu 6ffnen und die Durchdringung
zu verbessern. Wenn man die Bestandes-
bewegungen beobachtet wahrend man
die Winkeleinstellung verandert erkennt
man, daf bei einer bestimmten Position
der Bestand weiter 6ffnet und somit eine

bessere Durchdringung zu I&Rt.

Wenn Windgeschwindigkeit, Windrichtung oder aus
irgendwelchen Gruinden die Fahrgeschwindigkeit sich

wahrend des Einsatzes verandert muf3 die Winkel-
verstellung auch angepaf3t werden. Achten Sie darauf,
dal bei gewissen Kombinationen aus Winkel und
Luftmenge der Bestand ,zu macht”, also eine Durchdrin-
gung unmdoglich wird. Deshalb ist es wichtig wahrend
der Arbeit auf die Bestandesbewegung zu achten,
besonders wenn die Luftmenge und der Winkel veran-
dert werden.

BEACHTEN!

 Es ist sehr wichtig, da3 der Anwender mit diesen
Grundregeln vertraut ist bevor er ein TWIN Gerat
einsetzt.

 Alle Wasseraufwandmengen, Driicke und Luftein-
stellungen in den folgenden Tabellen nur Vorschlage
sind, der Anwender ist flir seine Mal3hahme selbst
verantwortlich. Besondere Bedingungen in Bezug auf
Witterung, Kulturqualitat, Spritzzeitpunkt und einge-
setzte Chemikalie die Einstellung verandern kénnen.
Die Tabelle zeigen Praxisdaten fir Nordeuropa, und
diese Bedingungen kénnen sehr stark variieren in
anderen Landern. Falls Sie lokale Hinweise benétigen
steht Thnen ein TWIN Applikationsexperte beim HARDI
Importeur oder unserer Tochtergesellschaft zur
Verfligung.

» Die Aufwandmenge kann generell auf die Halfte der
Menge welche mit konventionellen Geréten eingesetzt
wird reduziert werden, aber eine Menge von 50-60 I/ha
bei 7-8 km/h sollte nicht unterschritten werden. Aus-
nahmen stellen natdrlich Flissigdiinger und einige
Herbizide dar, deren Wirkung von auf grof3e Tropfen
auf dem Unkraut abhéngt.

e LowDrift und INJET Disen kénnen ebenfalls auf der
TWIN montiert werden, diese tragen zu einer weiteren
Abdriftreduzierung bei.

« Wenn auf der Packungsbeilage der Chemikalie eine
detaillierte Beschreibung in Bezug auf Tropfengréi3e,
Spritzdruck, Aufwandmenge usw. vorgegeben ist,
sollte dieser gefolgt werden. Beiliegend ist eine Tite
wassersensitives Papier und eine Anleitung wie dieses
mit der TWIN Spritze zu nutzen ist.

Wassersensitives Papier

SETZEN SIE WASSERSENSITIVES PAPIER EIN, UM
DIE BESTE LUFTEINSTELLUNG ZU FINDEN. Einige
Zeit in verschiedenen Kulturen mit reinem Wasser und
wassersensitivem Papier gibt Ihnen brauchbare Erfah-
rungen fir die zukinftige Arbeit mit lhrer TWIN Spritze.
Das Papier kann auch in kleinere Stiick geschnitten
werden (um das Ziel zu simulieren) und mit doppelseiti-
gem Klebeband, an der relevanten Stelle im Bestand,
fixiert werden. Dann mit reinem Wasser spritzen und die
blauen Flecken (Tropfen) auf dem Papier Giberprtfen.
Auf diese Weise kdnnen verschieden Spritztechniken
und Einstellung Uberprift werden. Wasser sensitives
Papier kann unter der Bestell-Nr. 893211 bestellt wer-
den.
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Beachten das Aufwandmengen und Luftmengen Hinweise sind. Besondere Bedingungen in Bezug auf Witterung, Pflanzenzu-

stand, Spritzzeitpunkt und Chemikalientyp kénnen Anderungen verlangen.
* Beachten! Wenn Staub auf die Blatter geblasen wird muf3 die Luftmenge reduziert werden.
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Beachten das Aufwandmengen und Luftmengen Hinweise sind. Besondere Bedingungen in Bezug auf Witterung, Pflanzenzu-

stand, Spritzzeitpunkt und Chemikalientyp kdnnen Anderungen verlangen.
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Einsatz von Spiilbehélter und

Behiélterreinigungsdiisen (falls montiert)
Der integrierte 260 |, bzw. 420 | Spilbehalter kann fir
zwei Zwecke genutzt werden.

8 (T
<+ SoRI=R

T055-0016

A. Zur Verdunnung der Restmenge im Tank und Aus-
bringung auf einer unbehandelten Teilflache des zuletzt
behandelten Feldes vor der Reinigung der Spritze.

1. Den Behalter weitestgehend entleeren. Rucklaufum-
schaltung 6 einschalten und so lange spritzen bis Luft
aus den Duisen austritt.

2. Einfullsieb herausnehmen.

3. Saugventil auf Spulwasserbehdlter 2 umschalten.

4. Druckventil 5 auf Behalterreinigungsdise stellen (falls
montiert).

5. Pumpe einschalten und auf ca. 300 U/min einstellen.

6. Wenn die Restmenge mit ca. der 10-fachen Menge
Spulflussigkeit verdiinnt wurde (siehe Abschnitt
“Technische Restmenge”), das Saugventil wieder auf
Hauptbehalter stellen und alle Wegehahne 6ffnen,
damit das System gespiilt wird.

7. Druckventil 5 wieder auf EC-Armatur stellen und die
verdiinnte Restmenge auf einer unbehandelten
Teilflache des zuletzt behandelten Feldes ausbringen.

8. Die Punkte 3-7 wiederholen bis der Reinwassertank
vollstandig entleert ist.

B. Zur Reinigung von Pumpe, Armatur, Dusenleitungen,
usw. bei Unterbrechung der Spritzarbeit bevor der
Hauptbehalter vollstandig entleert ist (z.B. bei einsetzen-
dem Regen usw.)

1. Saugventil 2 auf Spllwasserbehélter stellen.

2. Ricklaufumschaltung 6 (falls montiert) auf Sauglei-
tung Pumpe umstellen.

3. Pumpe einschalten und das Wasser aus dem
Spulwasserbehalter ausspritzen bis alle Diisenrohre /
Disen mit Wasser durchgespult sind.

4. Pumpe wieder ausschalten.

Achtung! Der Einsatz der Behélterreinigungs-
duse kann nicht fur eine 100 %ige

Reinigung der Tankinnenwéande garantieren.
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Reinigen Sie daher immer nochmals mit einer Birste
nach. Besonders dann, wenn nachher Pflanzen behan-
delt werden sollen, die auf das vorher verwendete
Praparat empfindlich reagieren!

Technische Restmengen

Zwangslaufig verbleibt eine gewisse Restmenge im
Hauptbehalter und in den Spritzleitungen, die nicht
ausgebracht werden kann, da die Pumpe bei leerem
Behalter beginnt Luft mit anzusaugen.

Die technische Restmenge ist die Menge an Flissigkeit,
die dann im System verbleibt, nachdem der erste klare
Druckabfall am Manometer abzulesen ist.

Die technische Restmenge hangt unter anderem von
der BehéltergrofRe, Gestangebreite usw. ab.

Restmenge |
Mit blauem Ohne blaues
Riicklaufventil Riicklaufventil
2200/28000 | 3200/4200 | 2200/28000 | 3200/4200
Verdiinnbare Restmenge™) 5-10 13-20 15-20 28-41
Gesamte Restmenge™) 30-38 26-33 40-48 41-54

*) Restmenge im Hauptbehalter, die mit Reinwasser verdiunnt werden
kann.

**)Gesamte Restmenge im Hauptbehélter und im Spritzkreislauf bei
Serienausstattung. Veréanderungen bei Hangneigung maglich.

Arbeits- | Anzahl Behéltergrofle

breite Teilbrei. 22001 2800 | 3200 42001
18m 5 29,80 30,60 35,10 36,10
18m 6 31,50 32,30 36,80 37,80
20m 5 31,40 32,20 36,70 37,70
21m 5 31,90 32,70 37,20 38,20
21m 7 36,20 37,00 41,50 42,50
24 m 6 34,90 35,70 40,20 41,20
24 m 7 37,70 38,50 43,00 44,00
24 m 8 38,5 39,3 43,80 44,80
27m 7

28m 7

Die Werte sind in der Ebene gemessen und gelten fir
das komplette Geréat. Bei Hangneigungen von 20 %
nach links, rechts und vorne steigen dieser Wert um 1 |
an. Bei Fahrt hangaufwarts mit 20% Steigung sind die
Werte um 7 | hoher.

Die Restmengen im Behalter sollten sofort im Verhaltnis
1:10 mit Wasser verdiinnt werden und auf die zuletzt
behandelte Flache mit erhdhter Fahrgeschwindigkeit
ausgebracht werden. Dazu soll der Reinwasserbehalter
verwendet werden, mit diesen kdnnen auch Pumpe,
Gestange und Armatur gesondert gespult werden. Es ist
aber darauf zu achten, daf? die Flissigkeit in den Leitun-
gen in unveranderter Konzentration ausgespritzt wird,
dafir sollte eine unbehandelte Teilflache zur Verfigung
stehen. Bei einem 24 m HAZ sind z.B. 16,7 |
unverdiinnbar in Zuleitung und Disenrohr.
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Die Restmenge muf3 ca. mit der 10fachen Menge
Spulwasser verdiinnt werden und dann auf einer unbe-
handelten Teilflache des zuletzt behandelten Feldes
ausgebracht werden.

Bedienung des Entleerungsventils

Durch Ziehen des Seiles an der linken Behélterseite
wird das Bodenventil zur Entleerung des Hauptankes
geoffnet. Das Bodenventil ist federbelastet und kann in
geoffneter Stellung nur verriegelt werden, wenn es in
dem V-férmigen Schlitz eingehakt wird.

T020-0021
§ T020-0022

Um das Ventil zu schlieRen mufR
das Seil aus dem Schlitz herunter-
gezogen werden. Dann schlief3t
das Ventil durch die Feder-
spannung selbsttatig.

Falls Restmengen, wie z.B. Flussig-
dinger in einen Lagerbehalter ab-
gelassenwerden sollen, kann tber
den Stutzen ein Schlauch mit
Schnellkupplung an das Boden-
ventil angeschlossen werden.

T020-0023

Spiilwasserbehilter

Entleerungsventil Sollte der Spllwasserbehalter tiber
einen langeren Zeitraum nicht bendtigt werden, kann
das Wasser Uber das Entleerungsventil abgelassen
werden, um Algenwachstum zu vermeiden.

Wartung

Um die Spritze Uber viele Jahre uneinge-

schrankt nutzen zu kdnnen, sollten die nach-

folgenden Wartungs-und Pflegehinweise
unbedingt befolgt werden.

Wichtig! Bitte lesen Sie die jeweiligen Abschnitte in der
Betriebsanleitung, bevor Sie mit den Pflege- und
Wartungsarbeiten beginnen. Falls lhnen ein Abschnitt
unklar sein sollte oder fur die Arbeiten Werkzeuge und
Einrichtungen bendtigt werden, Uber die Sie nicht
verfligen, wenden Sie sich an lhren HARDI-Héandler.

Reinigung der Spritze
@ Richtlinien
Lesen Sie die den Aufdruck auf der Chemikali-
enverpackung. Beachten Sie alle Hinweise
zum Tragen von Schutzkleidung, Neutralisierungsmitteln
usw. Lesen Sie die Verpackungshinweise von Verdin-
nungs- und Neutralisierungsmitteln. Falls Reinigungshin-
weise gegeben werden befolgen Sie diese.

Seien Sie mit der ortlichen Gesetzgebung hinsichtlich
der Entsorgung von Mittel- und Waschwasserresten,
verbindlichen Dekontaminierungsvorschriften usw.
vertraut. Informieren Sie sich dazu bei den zustandigen
Stellen, z.B. Landwirtschaftskammer.

Die bei der Behélterinnenreinigung anfallende Flissig-
keit sollte auf einem unbehandelten Teilstlick der zuletzt
behandelten Flache ausgebracht werden. Achten Sie
darauf, dal3 keine Flussigkeitsrickstande in die Kanali-
sation oder in Oberflachengewésser gelangen kdnnen.
Die Reinigung einer Spritze beginnt bereits mit der
Kalibrierung.

Eine sorgféltige Kalibrierung hilft die Restmenge zu
minimieren. Es entspricht der guten fachlichen Praxis,
die Spritze sofort nach jedem Gebrauch zu reinigen.
Dies verlangert die Lebensdauer aller Komponenten.

Ist es notig die Spritzbriihe fur einige Zeit im Behalter zu
belassen, z.B. Uber Nacht oder bis das Wetter weitere
PflanzenschutzmaflZnahmen zulaf3t, so sollten unbefugte
Personen oder Tiere keinesfalls Zugang zu der Spritze
haben.

Sollten korrosionsférdernde Mittel ausgebracht werden,
ist es empfehlenswert alle Metallteile vor und nach
Gebrauch dieses Mittels mit einem Rostschutzmittel zu
behandeln.

Erinnern Sie sich: Saubere Spritzen sind sichere
Spritzen. Saubere Spritzen sind
stets einsatzbereit. Saubere Sprit-
zen kdnnen nicht von Pflanzen-
schutzmitteln und ihren Inhaltsstof-
fen beschadigt werden.
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Reinigung
1. Verdiinnen Sie die Restmenge mit mindestens der
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10fachen Menge Wasser und bringen Sie diese auf
der zuletzt behandelten Flache aus. - Siehe Ab-
schnitt “Einsatz von Spulbehélter und Behalter-
reinigungsdisen”. Achtung: Es ist empfehlenswert
die Geschwindigkeit zu erhthen (verdoppeln falls
moglich) und den Druck zu verringern. Bei 4110
Dusen: 1,5 bar Minimum Bei 1553 Dusen: 3,0 bar
Minimum

. Tragen Sie angemessene Schutzbekleidung. Halten

Sie entsprechende Ldsungs- und Deaktivierungsmit-
tel fiir die Reinigung bereit.

. Reinigen und waschen Sie Schlepper und Gerat

auferlich. Falls nétig, benutzen Sie ein Losungsmit-
tel.

. Entfernen Sie den Behélter- und Saudfilter zur

Reinigung. Beschadigen Sie dabei nicht die Filter-
maschen. Den Saudfilterdeckel wieder zuschrauben.
Die Filter erst nach beendeter Reinigung der Spritze
wieder einsetzen.

. Reinigen Sie bei laufender Pumpe die Tank-

innenseite. Denken Sie dabei auch an die Behélter-
oberseite. Spilen und bedienen Sie alle
Ausstattungsteile, die mit der Spritzfllissigkeit in
Beriihrung gekommen sind. Vor dem Offnen der
Teilbreiten entscheiden Sie, wo Sie die Reinigungs-
brihe ausbringen kénnen.

. Nach dem Ausbringen der Reinigungsbriihe stellen

Sie die Pumpe aus und flllen den Behalter zu
mindestens 20 % mit reinem Wasser. Beachten Sie,
das bei einigen Chemikalien der Behélter ganz
gefillt sein muf3. Fligen Sie nun geeignete
Reinigungs- oder Deaktivierungsmittel, z.B. Wasch-
soda oder Triple-Amonium hinzu. Achtung: Sollten
Reinigungsanweisungen auf der Chemikalien-
verpackung angegeben sein, befolgen Sie diese
genau.

. Schalten Sie die Pumpe ein und bedienen Sie alle

Ausstattungsteile, damit die Flussigkeit Gberall
wirken kann. Offnen Sie die Teilbreiten zuletzt.
Einige Mittel wirken am besten, wenn sie einige Zeit
im Behalter verbleiben kénnen. Lesen Sie dazu den
Packungsaufdruck. Der selbstreinigende Filter kann
gespult werden, nachdem der Bypass-Schlauch an
der Unterseite des Filters entfernt wurde. Starten Sie
die Pumpe, um die Filter zu spilen. Verlieren Sie
dabei nicht die Blende.

. Entleeren Sie nun den Behalter und lassen Sie die

Pumpe trockenlaufen. Spilen Sie den Behalter
nochmals und lassen Sie die Pumpe nochmals
trockenlaufen.

. Schalten Sie die Pumpe nun aus. Neigen die ausge-

brachten Pflanzenschutzmittel dazu Filter und
Dusen zu verstopfen, reinigen Sie diese nun. Sehen
Sie auch nach mdglichen Ablagerungen an der
Druckseite des Sicherheitsventils am selbst-
reinigenden Filter.

10. Setzen Sie alle Filter und Diisen wieder ein und
stellen die Spritze ab. Sollten Sie die Erfahrung
gemacht haben, daR3 die verwendeten Chemikalien
aggressiv sind, lassen Sie den Behalterdeckel offen.
Achtung: Sollte die Spritze mit einem Hochdruck-
reiniger gesaubert worden sein, empfehlen wir das
Gerat abzuschmieren.

Reinigung und Wartung der Filter

Saubere Filter sorgen dafr:

 daf Bauteile, wie Ventile, Membranen und Armatur
wahrend des Einsatzes nicht verstopft oder beschadigt
werden.

 Disen nicht verstopfen.

» Die Lebensdauer der Pumpe verlangert wird. Verstopf-
te Filter verursachen Kavitation in der Pumpe.

Der Saudfilter dient als Hauptfilter dem Schutz aller
flissigkeitsfuhrenden Bauteile. Er ist auf der Behalter-
oberseite montiert. Prifen Sie ihn regelmaRig.
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Schmierung Hydrostatischer Hydraulikél Typ
i Sie der untenstehenden Tabelle: *) CASTROL HYSPIN AWH 68
TEXACO RANDO OIL 68
Schmierstellen Schmiermittel Getriebebox Motor oder
Kugellager Universal Lithium Fett, NLGI Nr. 2 Universalol SAE 15W40
A SHELL RETINAX A CASTROL LM )
FETT Olkannen, Kanister und Fettpressen stets sauberhalten.
Gleitlager Lithium Fett mit Alle Schmierstellen vor dem Abschmieren reinigen.
B Molybdenumdisulphide und Grafit o - ) B
SHELL HD FETT 221 CASTROL Der Hautkontakt mit Olprodukten lber einen langeren
MOLYMAX Ol- Zeitraum sollte nach Mdglichkeit vermieden werden.
Schmierstellen & C Motordl Achtung! Wurde die Spritze mit einem Hochdruck-
reiniger geséubert oder wurde Flussigdiinger aus-

*) wird ab Werk verwendet gebracht, ist es empfehlenswert alle Schmierstellen

Schmiermittel missen allgemein an sauberen, trocken und kiihlen Orten abzuschmieren.
aufbewahrt werden. Moglichst auch bei konstanten Temperaturen, um

Verunreinigungen durch Schmutz und
Kondenswasser zu vermeiden.

3 ___ Position an der Spritze

Fett A oder B

Stunden

T202-0001

5
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T202-0004

T226-0001
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T219-0003

T210-0003

Service und Wartungshinweise
Service und Wartungsintervalle fur die HARDI
COMMANDER TWIN Anhéngespritze:

10 Stunden Service oder taglich

Saudfilter reinigen

. Selbstreinigenden Filter prifen und Sieb ggf. reini-
gen.

. In-Line Filter und BK-Druckfilter (falls montiert)
reinigen.

. Dusenfilter reinigen.

. Flussigkeitssystem auf Undichtigkeit prifen.

. Druckluftbehalter der Bremse entwassern. 7. Brem
sen auf Funktionsfahigkeit Gberprtfen.

. Hydraulikdlstand.

. Getriebeotlstand.

50 Stunden oder wochentlich

Alle beim 10 Stunden Service angegebenen Punkte +

NP

(2NN &2 N w

©

. Radbolzen und Schrauben nachziehen.

. Bolzen an der Deichsel nachziehen.

. Druckluftbremsanlage auf Undichtigkeiten prifen.

. Ausgleichsbehélter (SELF TRACK), den Luftdruck
prifen.

. Reifendruck prifen. 6. Gelenkwellenschutz prufen.

. Gestange nachstellen. 9. Befestigung Getriebe
nachziehen.

200 Stunden oder monatlich

Alle bei den obengenannten ServicemaRnahmen ange-
gebenen Punkte +

A OWNPF

~ o1

=

. Radlager prifen und ggf. einstellen.

. Einstellung der Bremsen priifen.

. Zuge der Feststelloremse auf Verschleil? und Be-
schadigungen Uberprufen.

. Hydraulische Bremsen auf Undichtigkeiten prtfen.

. Gestange nachstellen.

. Hydrauliksystem auf Undichtigkeiten prufen.

. Ausgleichsbehélter (SELF TRACK), den Luftdruck
prufen.

. Sicherheitsventil (MULTI TRACK) Einstellung prufen.
. Schlauche und Disenrohre auf Beschadigungen und
ordentliche Befestigung prifen. 10.Hydraulikélfilter

wechseln.

1000 Stunden oder jahrlich

Alle bei den obengenannten ServicemaRnahmen ange-
gebenen Punkte +

~No oA~ w N

©

=

. Radlager und Bremsen ausbauen, prifen, schmieren
und einstellen. *

. Lager des Gelenkwellenschutzes ersetzen.

. Hydraulikdlwechsel

. Getriebetlwechsel

. Hydraulikdltank Luftfilter wechseln.,

abwnN

*) Sollten die Bremsen intensiv genutzt werden, verkurzt sich
das Wartungsintervall auf 500 h oder zweimal jahrlich.
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10 Stunden Service

1. Saudfilter Zur Reinigung des Saudfilters:

1. Stahlklammer A
herausziehen.

2. Saugschlauchfitting
B vom Filter-
gehause abziehen.

3. Filterfihrung und
Filter C kénnen nun
herausgenommen
werden.

Zum Zusammenbau:

4. Filterfihrung auf
den Filter driicken.
5. Filter mit der
Flhrung nach oben
ins Gehause
setzen.

6. Sorgen Sie dafr,
daf der O-Ring D
am Filtergehause in
gutem Zustand und
eingeolt ist.

7. Saugschlauchfitting B mit dem Stahlclip A wieder
montieren.

T180-0003

2. Selbstreinigender Filter

1. Schraube A l6sen und Filter 6ffnen.
2. Filtersieb B prufen und ggf. reinigen.
3. O-Ring C eindlen.

4. Filter wieder zusammenbauen.

T180-0004

3. In-Line Filter und BK-

Druckfilter (falls montiert)
Das Gestange kann mit Zuleitungs-
filtern ausgeristet sein. Das Filter-
gehéause aufschrauben und das
Filtersieb auf Verunreinigungen
Uberprifen.

Unterschiedliche Filter sind erhaltlich.
Siehe Abschnitt “Technische Daten -
Filter und Dusen”.

T180-0005
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4. Didisenfilter
Prifen und reinigen.

T180-0006

5. Fliissigkeitssystem '
Behalter mit sauberem Wasser fiillen und alle Funktio-
nen prifen. Benutzen Sie einen hdheren Spritzdruck als
Ublich und schauen Sie nach Leckagen. Priifen Sie
visuell das
Spritzbild der
Disen.

6. Druckluft-
behilter fiir
Bremse

Entwéassern Sie
den Druckluft-
behalter Uber
das
Entwéasserungsventil.

T191-0001

7. Bremsen
Betétigen Sie das Bremspedal und priifen Sie die
Bremsfunktion der Anhangerbremse.

8. Hydraulikélstand
Prufen Sie
den Olstand.
Er muf3
zwischen min.
und max.
liegen. Den
Bereich um
die Einfllloff-
nung sorgfaltig
saubern und ggf. Ol
nachfiillen. Olqualitat
siehe Abschnitt - “Schmierung”.

T219-0004

9. Getriebedlstand
Prifen Sie ob der Olstand zwischen der min. und max.
Markierung am Schauglas liegt (HAB), bzw. zwischen
der min. und max. Markie-
rung am Mefstab (HAC).

Den Bereich um die
Einfulloffnung
sorgfaltig saubern
und ggf. Ol
nachfillen.
Olqualitat
siehe Ab-
schnitt -”
Schmierung”.

T219-0001
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50 Stunden Service

1. Radbolzen und Muttern

Ziehen Sie die Radbolzen und Muttern mit folgendem
Drehmoment nach:

Radnabe zu Felgenplatte:
490 Nm

Felgenplatte an Felge:
280 + 30 Nm

Anzugreihenfolge:
12345678

2. Deichselbolzen
Die Deichselbolzen miissen wie folgt nachgezogenre-
werden:

1. Chassis der Spritze
anheben, sodal kein
Gewicht auf der
Deichsel liegt.

2. Ziehen Sie die
Bolzen zwischen
Behalterrahmen
und Deichsel
nach. Anzug-
moment: 750 Nm  _§

3. Ziehen Sie die
Bolzen an der Zugdse nach: Anzugmoment: 220 Nm

T191-0003

3. Pneumatische Bremsen

Die Druckluftbremse wird wie folgt auf Leckagen Uber-

pruft:

1. Schnellkupplungen an Schlepper anschliel3en und
den Druckluftbehélter mit Luft auffillen.

2. Auf Undichtigkeiten bei gelésten Bremsen priifen.

3. Bremse im Stand voll betatigen. -

4. Auf Undichtigkeiten mit betatigter Bremse prufen.

4. Ausgleichsbehélter (nur SELF TRACK
Lenkdeichsel)

Prufen Sie am Manometer den

Luftdruck im Ausgleichsbehalter fur

die hydraulische Dampfung. Veran-

dern Sie ggf. den Luftdruck Gber

Ventil A.

Luftdruck: 5 bar

T191-0004

5. Reifendruck
Prifen Sie den Reifendruck nach untenstehender
Tabelle.

Reifengrole Empfohlener Min.
Reifendruck Tragféhigkeit
kPa (p.s.i.) A8/ A2
230/95R44 400 (58) 134/145 (9.5x44)
230/95R48 380 (55) 136/147 (9.5x48)
270/95R44 320 (46) 140/151 (11.2x44)
270/95R48 300 (44) 142/153 (11.2x48)
12.4x46 240 (35) 145/156

Wichtig! Beim Ersatz der Reifen wéahlen Sie mindestens
den in der Tabelle angegebenen min. Tragfahigkeits-

index.
druck Uber die in der Tabelle angegebenen

Werte hinaus. Reifen mit zu hohem Luftdruck

kdnnen explodieren und schwere Verletzungen hervor-
rufen! Siehe Abschnitt “Reifensicherheit”.

Warnung! Erhdhen Sie niemals den Reifen-

6. Gelenkwelle

Funktion Uberprifen der Gelenkwelle und des
Gelnekwellenschutzes Gberprifen. Eventuelle Schaden
beseitigen

7. Gestange Nachjustieren

1. Spritze auf einer ebenen Flache parken

2. Gestange komplett ausklappen

3. Neigungszylinder in tiefste Position bringen

4. Hangausgleichzylinder in Mittelposition bringen
(Kolbenstange ist 60 mm lang)

Folgende Einstellungen kénnen nun vorgenommen
werden:

Spannung der Dampfungsfedern

T100-0001

1. Die Kontermuttern A auf jeder Seite I6sen und die
Spannung der senkrechten Federn an den Schrauben
B passend zum Gestangegewicht einstellen. Die
Einstellung ist korrekt wenn die Flhrungsstangen
ungeféhr waagerecht stehen.

2. Die Kontermuttern wieder festziehen.

Zentralpendel Riickholfeder und Seile

1. Uberpriifen ob der Hangausgleichzylinder in Mittel-
position steht.

2. Die Kontermuttern C I6sen und die Stoppschrauben
D einstellen bis das V-férmige Mechanismus symme-
trisch steht.

3. Max. Abstand zwischen Stoppschraube und Armist 1
mm.
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4. Die Kontermuttern E auf den Gewindestangen l6sen
und die Lange der Stangen justieren bis das Gestéan-
ge waagerecht ist. Die korrekte Einstellung ist dann
erreicht wenn die Feder durch die Gewinde 1 mm
geoffnet wird.

5. Kontermuttern wieder anziehen.

Fiihrungslenker Langeneinstellung

Die FUhrungslenker missen normalerweise nicht justiert
werden. Nur wenn die Aufhangung abgebaut worden ist
mufl} die Lange wieder richtig eingestellt werden.

Das Zentral/Trapezpendel mu3 freihdngen, ansonsten
missen die Fiihrungsstangen justiert werden.

Justierung Klappung innere Sektion

Das Gestange muf} leicht nach vorne stehen. Falls nicht

die Klappung wie folgt

justieren.

1. Klappzylinder
drucklos stellen.

2. Kontermutter A
I6sen

3. Die Stoppschraube [
B so einstellen,
daf die korrekte
Position erreicht
wird.

4. Kontermutter
anziehen.

Justierung Klappung duBere Sektion
Die aulReren Sektionen mussen in einer Linie mit den
inneren Sektionen stehen. Falls nicht wie folgt justieren:
1. Klappzylinder drucklos stellen.
2. Kontermutter A und C l6sen
3. Schrauben B lésen
4. Gewindestange D
justieren bis die g
richtige Position D—cs

erreicht ist. &
5. Die Stopp- T

schrauben B so
einstellen, daf3
sie an der
Mittelsektion
anliegen.
6. Kontermuttern
anziehen.

T100-0002

Justierung Ausweichsegment

Das Ausweichsegment muf3 zurlickweichen wenn eine
Kraft von ca. 150 N am &auf3ersten Ende anliegt. Falls
notwendig kann die Haltekraft wie folgt veréandert wer-
den:

34

1. Uberprufen ob
die Klauen-
kupplung korrekt
abgeschmiert ist.

2. Die Kontermutter
A l6sen

3. Die Schraube B
So justieren, daf3
das Ausweich-
segment bei einer
Kraft von 150 N
offnet.

4, Kontermuttern anziehen.

T100-0003

9. Getriebekasten-
schrauben

Die Getriebekasten-

schrauben missen mit

einen festen Drehmoment

von 70 Nm angezogen sein.

T109-0005

250 Stunden Service

1. Radlager

Das Spiel in den Radlagern

Uberprifen:

1. Bremskldtze vor und hinter das
linke Hinterrad legen und das
rechte Hinterrad anheben.

2. Ritteln Sie am rechten Hinter-
rad, um mdgliches Spiel im
Lager feststellen zu kénnen. 3.
Falls das Lager Spiel hat, die
Achse abstiltzen, um den
Anhanger vor moglichem ¢ )
Umsturz zu sichern.

4. Nabenkappe A l6sen und Splint B herausziehen.
Kronenmutter C festziehen, bis ein leichter Wider-
stand des Radlagers beim Drehen zu spiren ist.

5. Nun die Wellenmutter |6sen bis die erste Bohrung
fuir den Sicherungssplint sichtbar wird.

6. Neuen Splint einstecken und umbiegen.

7. Nabenkappe mit neuem Fett
fillen und festschrau- B
ben.

T191-0005

T091-0002
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2. Bremseneinstellung

_—0

T021-0001

Die Feststellbremse wird folgender-

malen eingestellt:

1. Bremskldtze vor und hinter das
linke Hinterrad legen und das
rechte Hinterrad anheben.

2. Den Handbremsverstell-
mechanismus A lésen und den
Arm B an die Achse lehnen.

3. Kontermutter C lésen und die
Stellschraube soweit verkiirzen
bis die Bremse arretiert.

4. Stellschraube wieder I6sen bis das Rad frei drehen
kann. Kontermutter wieder anziehen.

5. Vorgang am linken Rad wieder holen.

6. Die Handbremsenverriegelung muf3 so eingestellt
sein, daf? der Aktivierungsarm B sich zu bewegen
beginnt, sobald die 2.Zahn des Handbremsen-
mechanismus erreicht ist.

7. Wenn Hydraulik- oder Druckluftoremsen montiert
sind, miissen der Hub oder die Kolbenstangen der
Bremszylinder justiert werden.

8. Ubersteigt der Hub der Bremszylinder 50 mm, miis-
sen die Bremsen nachgestellt werden.

9. Entfernen Sie den Sicherungsstift D und stellen Sie
den Hebel E ein. Sicherungsstift wieder montieren.

+— >

Achtung! Falls der Hub nicht auf max. 25 mm einge-
stellt werden kann, muR3 die Stellung des Hebel F auf
der Aktivierungswelle mit den Splinten veréandert wer-
den. Danach muR die Feststellbremse neu eingestellt
werden.

10. Prufen Sie, daR beide Zylinder den gleichen Arbeits-
weg zwischen geldster und Arbeitsstellung zuriickle-
gen.

11. Machen Sie eine Bremsprobe auf einer harten,
ebenen Oberflache, um zu sehen, daf? beide Seiten
gleichmafiig bremsen. Ansonsten muf3 eine weitere
Feinabstimmung durchgefuhrt werden.

3. Zug der Feststellbremse

Prifen Sie die Zuge der Feststellbremse auf Verschleil3
oder Beschadigungen. Ersetzen Sie verschlissene oder
beschadigte Teile.

4. Filter Pneumatische Bremse
(falls montiert)

1. Luftfiltergehause auferlich reinigen
und Bremsschlauche am Schlepper
l6sen.

2. Eine Hand unter das Filtergehduse
halten und den Clip A herausziehen.
Die Filterpatrone wird durch eine
Feder herausgedrtickt.

3. Filterpatrone reinigen. Benutzen Sie
dazu Wasser, ein geeignetes Reini-
gungsmittel oder Druckluft.

T180-0007

4. Filter trocknen, Patrone, Deckel und Clip in der
abgebildeten Reihenfolge wieder einsetzen. Der O-
Ring sollte vor dem Einbau leicht mit Silikonfett
eingeschmiert werden.

5. Hydraulische Bremsen

Bremse im Stillstand voll betatigen und die Brems-
leitungen auf Undichtigkeiten kontrollieren. Beschadigte
Teile ersetzen.

Wichtig! Wurden Hydraulikleitungen der Bremse gelost,
mul} das System nachher entluftet werden.

1. Bremsleitungen an beiden Bremszylindern losen.

2. Bremse betatigen bis Ol ohne Luftblasen austritt.

3. Bremsleitungen wieder festziehen bevor die Betati-
gung der Bremse geldst wird.

6. Hydraulikkreislauf
Auf Leckagen prifen und diese abdichten.

1. Deichsel in eine Richtung voll einschwenken.

2. Den Abstand X mit einer MeR3lehre priifen. Die
Schraube A so einstellen, da® er 2 mm +/- 0,1 mm
betragt. Kontermutter wieder festziehen.

3. Die Deichsel in die andere Richtung voll einschwen-
ken und den Vorgang aus Punkt 2 wiederholen.

7. Ausgleichsbehélter (nur SELF TRACK
Lenkdeichsel)
Prufen Sie zunachst den Olstand:

1. Machen Sie den Ausgleichs-
behalter zunachst durch das
Ventil A drucklos.

2. Offnen Sie die Peilschraube B
und priifen Sie, ob der Olstand
bis an die Offnung heranreicht
und fullen Sie ihn ggf. nach.

3. Verschleil3en Sie die Peilschraube wieder und erho-
hen Sie den Druck im Ausgleichsbehalter auf 5 bar.

T219-0005

8. Sicherheitsventil (nur MULTI-TRACK
Knickdeichsel)
Das Sicherheitsventil muf3 sich 6ffnen, um dem Koppel-
bock ein weiteres Einlenken zu erméglichen, wenn die
hinteren Hydraulikzylinder voll aus- bzw. eingefahren
sind. Der Abstand zwischen dem Ventil und dem
Aktivierungsmechanismus muf3 geprtft und ggf. nachge
stellt werden.

T191-0017
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1. Deichsel in eine Richtung voll einschwenken.

2. Den Abstand X mit einer MeRlehre priifen. Die
Schraube A so einstellen, dal® er 2 mm +/- 0,1 mm
betragt. Kontermutter wieder festziehen.

3. Die Deichsel in die andere Richtung voll einschwen-
ken und den Vorgang aus Punkt 2 wiederholen.

9. Schlauche und Leitungen

Prufen Sie alle Schlauche und Leitungen auf Beschadi-
gungen und ordnungsgemafe Verlegung. Ersetzen Sie
beschadigte Schlauche und Leitungen.

10. Hydraulikdolfilter

Der Filter muf3 nach den ersten 50 Betriebsstunden und

danach alle 200 Betriebsstunden oder einmal jahrlich

gewechselt werden. Sollte sich das Vakuummeter im

roten Bereich befinden, muf3 der Wechsel ebenfalls

vorgenommen werden. Das

Vakuummeter sollte nur bei

betriebswarmen Ol abgele-

sen werden.

1. Auffangwanne unter den
Filter stellen, um Ol
aufzufangen. Filter ab-
schrauben.

2. Neuen Filter mit sauberem
Hydraulikol fullen. Einen
diinnen Olfilm auf die
Filterdichtung auftragen.

3. Filter wieder aufschrauben
bis die Dichtung am Flansch
anliegt.

4. Filtergehause eine weitere 1/2 bis 3/4
Umdrehung anziehen.

5. Hydraulikélstand priifen und ggf. mit neuem, saube-
rem Ol auffiillen.

6. Geblase auf Neutralstellung schalten und Schlepper-
zapfwelle einschalten. Schlepper ca. 5 min. im
Standgas laufen lassen, um das System zu entliften.
7. Nach 5 min. kann die Geblasedrehzahl langsam
bis zur Hochstdrehzahl gesteigert werden.

T192-0003

Die Entsorgung von Hydraulikol und Filtern muf3 in
Ubereinstimmung mit der Ortlichen Gesetzgebung
erfolgen.

1000 Stunden Service

1. Radlager und Bremsen

Prufen Sie den Zustand der Lager und Verschleil3teile

der Bremse wie folgt:

1. Bremsklotze vor und hinter das linke Hinterrad legen
und das rechte Hinterrad anheben.

2. Die Achse abstiitzen, um den Anhanger vor mégli-
chem Umsturz zu sichern.

3. Das Rad abnehmen.

4. Nabenkappe A losen und Splint B herausziehen.
Kronenmutter C losen.
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T191-0006

5. Radnabe und
Bremstrommel
abziehen. Ggf.
einen Abzieher benut-
zen.

6. Bremstrommel D aussaugen
oder mit Wasser ausspiilen.

Achtung! Bremsstaub kann schwere Gesund-
heitsschaden hervorrufen! Atmen Sie diesen

nicht ein! Arbeiten Sie nur mit Atemschutz an
den Bremsen und reinigen Sie diese niemals mit Druck-
luft! Verwenden Sie einen Staubsauger oder spulen Sie
diese mit Wasser. Vermeiden Sie den Austritt von
Bremsstaub in die Umgebung.

T191-0007

T191-0008

7. Reinigen Sie die ubrigen Bauteile auf dem Bremsen-
trager mit Wasser und lassen sie trocknen.

8. Das Kugellager E abbauen und mit einer fettldsenden
Flissigkeit reinigen und
trocknen lassen.

9. rifen Sie den Durchmesser
der Bremstrommel und die
Belagstarke. Ggf. missen
diese erneuert werden.

T191-0010

T191-0009

Max. Trommeldurchmesser, A: 302 mm
Min. Belagstarke, B: 2mm

Wichtig! Die angegebene min. Belagstarke ist das
absolute Minimum, die niemals unterschritten werden
darf. Erneuern Sie die Teile schon dann, wenn absehbar
ist, daR sie die Abmessungen vor dem nachsten Kun-
dendienst unterschreiten werden.

Wichtig! Bremsbelage oder Trommeln missen immer an
beiden Seiten gleichzeitig erneuert werden.

Achtung! Wird die Bremstrommel von der Nabe abge-
zogen, wird eine hydr. Presse benétigt, um die Rad-
bolzen herauszudrucken.

10. Den Sicherungssplint D zwischen dem Druckluft-
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bremszylinder und der Bremswelle entfernen.

Die Schraube F, den Splint G und den Veranke-

rungsbolzen H entfernen. Den Bremsbacken nun

Uber die Welle schieben. Die Bremsbacken nun ver-

drehen, um die Rickholfedern zu I6sen. Bremsbela-

ge ersetzen, wenn sie verschlissen sind.

12. Tragen Sie eine kleine Menge Kupferpaste auf die
beweglichen Teile auf und montieren die Bremsbak-
ken und Ruckholfedern wieder.

Achtung! Lassen Sie keines falls die Bremsbe-
lage oder Trommeln mit der Kupferpaste oder Ol

in Beriihrung kommen.

11.

13. Die Bremsbacken zunachst mit dem Verankerungs-
bolzen montieren. Nun die Backen auseinanderzie-
hen und Uber die Welle schieben. Die SchloR3-
schraube des Verankerungsbolzen wieder fest-
ziehen und einen neuen Sicherungssplint einsetzen.
Kugellager auf Verfarbung und Verschleil3 Gberpri-
fen - bei Beschadigungen oder Verschleil3 ersetzen.
Die Lager wieder auf der Nabe befestigen, dabei
einen neuen Dichtring J verwenden.

Nabe und Lager mit frischem Fett schmieren, bevor
sie auf der Welle montiert werden.

Die Kronenmutter festziehen, bis ein leichter Wider-
stand des Radlagers beim Drehen zu spuiren ist.
18.Nun die Wellenmutter l6sen bis die erste Boh-
rung fur den Sicherungssplint sichtbar wird.

rung.

14.
15.
16.

17.

Achtung! Die Welle hat horizontale und vertika-
le Bohrungen fiir den Splint. Verwenden Sie
stets die zuerst an der Mutter anliegende Boh-

19.
20.

Neuen Splint einstecken und umbiegen.
Nabenkappe mit neuem Fett filllen und festschrau-
ben.

Die Bremsen wie beim “200 Stunden Service”
einstellen.

Die Rader wieder mit Muttern montieren. Dreh-
momente siehe “40 Stunden Service”. Alle
Radmuttern zunéchst mit der Halfte des angegebe-
nen Drehmomentes anziehen. Dann mit dem vollen
Drehmoment. 23.Radmuttern nach 8 Arbeitsstunden
nachziehen. Das Drehmoment taglich prifen, bis es
sich nicht mehr verandert.

21.

22.

2. Gelenkwelle
Die Nylonlager der Schutzrohre wie unter “Ersatz der
Schutzrohre” beschrieben wechseln.

3. Hydraulikélwechsel

Der Wechsel des Hydraulikdls muf alle 1000 Betriebs-
stunden oder einmal jahrlich, je nachdem was zuerst
kommt, durchgefiihrt werden. Zum Wechsel des
Hydraulikols muR das Ol Betriebstemperatur haben.

1. Bereiche um den Einfull-
stutzen A und die AblaR3-
schraube B reinigen. Deckel
und AblaRschraube 6ffnen
und das Ol in einem geeigne-
ten Behalter auffangen.

2. Wenn das Ol abgelassen ist,
Schraube wieder verschlie-
Ben und festziehen.

3. Tank mit neuem, sauberem
Hydraulikol befillen bis eine
Fallhéhe zwischen den min.
und max. Markierungen
erreicht ist. Der Behalter fal3t
ca. 32 |. Die Olqualitat
entnehmen Sie bitte dem
Abschnitt “Schmierung”.

4. Deckel wieder aufschrauben.

T219-0006

Beachten Sie die ortliche Gesetzgebung hinsichtlich der
Entsorgung des Altols.

4. Getriebélwechsel

Das Getriebe6l mulR nach den ersten 50 Betriebsstun-
den und danach alle 1000 Betriebsstunden oder einmal
jahrlich gewechselt werden. Je nachdem was zuerst
eintritt. Zum Wechsel des Getriebedls muR das Ol
Betriebstemperatur haben.

1. Den Bereich um die
Einflll- und Entluftungs-
offnung A, Peilstab B
und und Abla3schraube
C sorgfaltig saubern. (15
und 16 m HAB verfiigen
Uber ein Schauglas,
dieses darf nicht entfernt
werden).

2. Auffangwanne unter die
AblaR6ffnung stellen um
Ol aufzufangen.

3. Einfill- und AblaR-
schraube 6ffnen und
Getriebedl ablassen.

4. AblaRschraube mit
neuer Dichtung montie-
ren.

5. Mit sauberem, neuen Ol befiillen bis der Olstand das
Schauglas (HAB) erreicht oder am Peilstab (HAC)
zwischen min. und max. liegt.
Fullmengen: HAB 0,5 HAC 1,2 |
Die Olqualitat entnehmen Sie bitte dem Abschnitt
“Schmierung”.

6. Peilstab wieder einschrauben und festziehen.

T219-0002

Beachten Sie die ortliche Gesetzgebung hinsichtlich der
Entsorgung des Altéls.

37



CONINMANDER-TWIN FORCE

5. Luftfilter fiir Hydraulikéltank
Wechsel des Luftfilters
fur den Hydraulikdltank.
1. Bereich um
den Luftfilter
saubern.

2. Schraube A,
Scheibe B
und Deckel
C entfernen.

3. Filterpatrone
D erneuern.

4, Zusammen-
bau in
umgekehrter
Reihenfolge.

Q

T261-0001

Die folgenden Wartungs- und Ersatzintervalle hangen
stark von den Einsatzbedingungen der Spritze ab und
kénnen daher nur schwer terminiert werden.

Ventil- und Membranwechsel

Ventile

Ventildeckel 1 entfernen. Vor dem Ventilwechsel 2
merken Sie sich die Stellung der Ventile, damit Sie
wieder richtig eingesetzt werden.

Wichtig: Bauen Sie das Ventil 2A mit dem weif3en
Plattchen in die abgebildete Ventilbffnung ein. Es ist
empfehlenswert beim Uberpriifen oder Wechseln der
Ventile ebenfalls die O-Ringe 3 auszutauschen.

Membranen

Lésen Sie den Membrandeckel 4, nachdem Sie den
Ventildeckel wie oben beschrieben entfernt haben. Die
Membranen 5 kdnnen dann gewechselt werden. Sollte
Spritzflissigkeit in das Kurbelgehause gelangt sein,
schmieren Sie dieses wieder sorgfaltig. Prufen Sie

38

T191-0011

ebenfalls, dal’ die Entwasserungsoéffnung des Pumpen-
gehauses nicht verstopft ist. Ziehen Sie die Schrauben
beim Zusammenbau mit folgenden Drehmomenten an:

Pumpen- Ventildeckel Membrandeckel
Membran- cover Nm schraube Nm
modell Nm

361 70 60
462 70 60

1 Nm =0.74 ft-Ib

Kugelsitz tliberpriifen/erneuern

Gibt es Probleme mit dem An/Aus- Hauptschalter (z.B.
nachtropfende Dlsen beim Schlieen des Hauptschal-
ters), sollten Kugel und Kugelsitz geprift werden.

Lésen Sie die 2 Schrauben mit denen der Hauptschalter

£

T192-0001

und die Druckverstellung auf dem Beschlag montiert
sind. Lésen Sie die Verbindungsschraube A und ziehen
Sie dann die Hauptschalteinheit von der Teilbreiten-
schaltung ab.

Uberpriifen Sie die Kugel auf scharfe Kanten und
Kratzer, den Kugelsitz auf Riefen und Verschlei3spuren.
Wenn noétig ersetzen Sie die Teile.

EC Teilbreiten Ventil

Kegel Uberprufen/erneuern, Prufen Sie die Teilbreiten-
ventile von Zeit zu Zeit auf Dichtheit. Betreiben Sie dazu
die Spritze mit sauberem Wasser und 6ffnen Sie den
Hauptschalter und alle Teilbreiten.

Entfernen Sie vorsichtig Clip A und
Schlauch B der Gleichdruckein-
richtung. Wenn das Gehause
leergelaufen ist sollte keine
weitere Flussigkeit in das
Gehause der Gleichdruck-
armatur laufen. Tritt
weiterhin FlUssigkeit aus,
muf3 der Ventilkegel E
ausgewechselt werden.

Entfernen Sie Clip C und
heben Sie den EC-Motor
vom Ventilgehause.

Loésen Sie Schraube D

und ersetzen Sie Kegel E.
Der Zusammenbau erfolgt
in umgekehrter Reihenfolge.

T192-0002
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Gestidngeaufzug VerschleiBbuchsen erneuern,
Die VerschleiBbuchsen missen regelmafig geprift und
rechtzeitig erneuert werden.

T191-0012

1. Spritze an den Schlepper anhéangen und das Gestéan-
ge in Arbeitsposition ausklappen.

2.Den Gestangegrundrahmen mit einem Hubstapler
0.a4. anheben bis das Gewicht nicht mehr auf den
Parallelogrammarmen liegt.

3. Schrauben A entfernen und die Bolzen B aus einem
der oberen Paralellogrammarmen ziehen. Die
VerschleiBbuchsen erneuern.

4. Arm wieder befestigen.

5. Vorgang am anderen Arm wiederholen.

6. Die unteren Arme missen gleichzeitig abgebaut
werden. Alle Schmiernippel abschmieren.

7. Gestange wieder absenken, Hubstapler 0.4. wieder
entfernen.

VerschleiBbuchsen erneuern, Deichsel

(nur Lenksysteme)

Wird zuviel Spiel in der Deichsel festgestellt, miissen die
VerschleiBbuchsen ersetzt
werden.

Hinterer Knickpunkt
(alle Lenksysteme)

T262-0005

1. Bremskldtze vor und hinter beide Rader legen.

2. Den Rahmen anheben und abstitzen, um den
Anhéanger vor méglichem Umsturz zu sichern.

3. Ohne das Hydrauliksystem abzubauen, die beiden
hinteren Zylinder von der Knickdeichsel I6sen.

4. Deichsel abstutzen und Schraube A, Scheibe B und
Bolzen C entfernen.

5. Deichsel seitwarts bewegen und abstltzen.

6. Verschlissene Buchsen herauspressen, neue einset-
zen.

7. Zusammenbau in umgekehrter Reihenfolge.

8. Alle Schmiernippel abschmieren, Wagenheber,
Stitzen und Unterlegkeile entfernen.

9. Spritze auf die Abstellstitze stellen.

Vordere Knickpunkte

(nur SELF und MULTI TRACK)

1. Spritze vom Schlepper abhangen.

2. Ohne das Hydrauliksystem abzubauen, die beiden
vorderen Stangen oder Zylinder von der Knick-
deichsel l6sen.

3. Schrauben A und B l6sen und die Buchsen C heraus-
pressen.

4. Neue Buchsen einsetzen. Dabei sicherstellen, dai3
die Buchsen an beiden Enden der Bohrungen fir die
Bolzen sitzen.

5. Verschlei3platten D auswechseln, wenn der Abstand
zwischen den Platten und dem Zugjoch 1 mm Uber-
steigt. Prufen Sie dies mit
einer MeR3lehre und flgen
Sie zunachst 1 mm Scheiben
hinzu, wenn der Abstand 1
mm Ubersteigt.

6. Zusammenbau in umgekehr-
ter Reihenfolge.

7. Alle Schmiernippel ab
schmieren.

T262-0006

8. Beim SELF TRACK Lenkungssystem mussen die
vorderen Stangen soweit wie mdglich herausgedreht
werden, sodal3 sie gegen das Zugjoch drticken.
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Entliiftung der hydraulischen Dampfer

(nur Lenksysteme)

Wurde das Hydrauliksystem ausgebaut mu3 es entliftet
und wieder aufgefullt werden.

SELF TRACK:

1. Druckausgleichsbehélter drucklos machen, den
Hydraulikschlauch lésen und an eine Olpumpe
anschlieRen.

2. Kolbenstangen der Hydraulikzylinder und die
Schlauchanschliisse der Zuleitungen I6sen. Austre-
tendes Ol mit einem geeigneten Behélter auffangen.

T191-0013

3. Beide Kolbenstangen komplett einschieben, um die
Luft aus dem System zu entfernen.

4. Bei eingeschobenen Kolbenstangen, sauberes Ol
durch das System pumpen bis alle Luft ausgetreten
ist.

. Lose Schlauchverbindungen wieder festziehen.

. Soviel Ol in das System pumpen, bis die Kolben-
stangen wieder ausgefahren sind. Kolbenstangen
wieder befestigen.

7. Schlauch von der Pumpe I6sen und wieder am

Ausgleichsbehélter befestigen.

8. Olstand wieder bis zum Peilloch auffiillen. Peilloch

verschlielRen.

9. Ausgleichsbehalter mit 5 bar Druck beaufschlagen

und die Staubkappe aufsetzen.

Nach Anhangen der Spritze an den Schlepper,

dirfen sich die Kolbenstangen max. 5 mm bewegen

lassen, wenn die Deichsel von Hand mit aller Gewalt
von Seite zu Seite gedrickt wird. Betragt das Spiel
mehr als 5 mm, muf3 der Entliftungsvorgang wieder-
holt werden.

o 01

10.

MULTI -TRACK

1. Die Spritze, mit Ausnahme der Hydraulik und der
D.A.H.-Bedienbox, vom Schlepper abhéngen.

2. Kolbenstangen der Hydraulikzylinder und die
Schlauchanschliisse der Zuleitungen I6sen. Austre-
tendes Ol mit einem geeigneten Behélter auffangen.
Alle Kolbenstangen komplett einschieben, um die

40

Luft aus dem System zu entfernen.

3. Den Hebel am Hydraulikblock auf Pos. A setzen.

4. Den Schlepper starten und den Spurkorrektur-
schalter an der D.A.H.-Bedienbox betéatigen, bis Ol
ohne Luft- blasen aus den Schlauchen austritt.

5. Ist alle Luft aus dem System, lose Schlauchverbin-
dungen wieder festziehen, D.A.H. wieder betétigen,
bis die Kolbenstangen ausgefahren sind und wieder
die Deichsel erreichen. Dann die Bolzen wieder
befestigen.

. Hebel in Pos. B stellen.

. Den Schlepper starten und den Spurkorrektur-
schalter an der D.A.H.-Bedienbox betatigen, bis Ol
ohne Luft-blasen aus den Schlauchen austritt.

8. Ist alle Luft aus dem System, lose Schlauchverbin-
dungen wieder festziehen, D.A.H. wieder betétigen,
bis die Kolbenstangen ausgefahren sind und wieder
das Zugjoch erreichen. Dann die Bolzen wieder
befestigen.

9. Nach Anhangen der Spritze an den Schlepper,

dirfen sich die Kolbenstangen max. 1 mm bewegen

lassen, wenn die Deichsel von Hand mit aller Gewalt
von Seite zu Seite gedrtckt wird.

Betragt das Spiel mehr als 1 mm, muf3 der

Entliftungsvorgang wiederholt werden.

~N O

10.

Druckjustierung

Die Uberdruckventile des Lenk-
systems werden ab Werk auf
einen Offnungsdruck von 40 bar
voreingestellt, was fur die meisten
Bedingungen ausreichend ist.

T191-0014

Erscheint die Dampfung des Lenksystems zu “hart” oder
zu “weich”, kann die Einstellung an den Schrauben wie
abgebildet verandert werden.

Mit einem Manometer an den
Minimesh-Anschliissen muf3
gepruft werden, daf3 die Druck-
einstellung an beiden Seiten
gleich ist.

T191-0015

A = Einstellung B = Kontermutter
T A
Achtung! Zu niedriger Druck
sorgt fiir eine instabilen Nach-
lauf der Spritze. Zu hoher

Druck behindert die Lenkeigenschaften des Schleppers.

Uberdruckventil (nur HAC)

Das Uberdruckventil fiir die Klappung der AuRRen-
segmente muf3 wie folgt gepruft und nachgestellt wer-
den.

1. Zwei 250 bar Manometer an den &ufReren Klapp-
zylindern anbringen.

2. Kontermuttern A l16sen und die Imbusschrauben B
und C ganz gegen den Uhrzeigersinn voll herausdre-
hen.
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3. Ist das Gestange ganz ausgeklappt wird die
Imbusschraube im Uhrzeigersinn eingedreht bis das
Mano- meter einen Druck von 50 bar anzeigt. Konter-
mutter nachziehen.

4. Nochmals voll ausklappen und den Druck nochmals
ablesen und ggf. nachstellen.

5. AuRensegmente voll einklappen und an der
Imbusschraube C den Druck im Uhrzeigersinn auf
150 bar einstellen. Kontermutter wieder festziehen.

6. AulRensegment nochmals voll ausklappen und den
Druck nochmals ablesen und ggf. nachstellen.

7. Manometer wieder abschrauben, Schlauchfittings

montieren und Leckagen ggf. abdichten.

Gelenkwellenschutz erneuern
Der Austausch des Gelenkwellenschutzes ist einfach
durchzufiihren.

1. Kreuzgelenkabdeckung
herunterdriicken und mit
einem Schraubendreher
die Verriegelungs-
plattchen eindriicken.
Druck halten bis alle
Plattchen gel6st sind.

T269-0003

2. Kunststofflager entfernen
und Schutzrohr abzie-
hen.

T269-0004

3. Schutzrohr-Lager
schmieren.

T269-0005

4. Schutzrohr hochschieben
und die Lagerhalter in die
Schlitze schieben.

T269-0006

5. Kreuzgelenkschutz Giber
das Schutzrohr schieben,
dabei auf den Schmier-
nippel achten. Die
Verriegelungsplattchen
missen einrasten.

T269-0007

6. Verriegelung des
Kreuzgelenkschutzes uber-

prifen. o
Rutschkupplungsschutz X

T269-0008

1. Haltescrauben l6sen.

T269-0009

2. Schutz auseinanderzie-
hen und von der Welle
herunterschieben. Ver-
schlissene oder bescha-
digte Teile ersetzen.

3. Oberflache der Lager
schmieren und beide
Lagerhélften wieder
zusammenschrauben.

ACHTUNG: Nur Originalersatzteile verwenden! Bei
weiteren Servicearbeiten an der Gelenkwelle wenden
Sie sich an lhren HARDI-H&andler.

Fiillstandsanzeige justieren
Die Anzeige sollte
regelmaRig Uberprift
werden.

T191-0016

Wenn der Behaélter leer A
ist muf3 der Schwimmer -
auf dem An-
schlagbolzen aufliegen 4
und der O-Ring an der
Anzeige muf sich auf
Position A befinden.

Stellen Sie eine Abwei-
chung fest, ziehen Sie
Deckel B ab, 16sen die
Schrauben C und
stellen die Lange der
Schnur nach.

Ersetzen der Schnur der Fiillstandsanzeige
Zum Wechsel der Schnur der Fillstandsanzeige muf
zunéchst der Fiihrungsstab des Schwimmers gelést
werden:

1. Bodenventil ausbauen (siehe Abschnitt “Ersetzen der
Dichtung des Bodenventils”) und die Halterung des
Fuhrungsstabes l6sen.

2. Den Fiihrungsstab durch die Offnung des Boden-
ventils ziehen, bis er oben aus der Halterung gezogen
ist.

3. Den Stab nun ganz aus dem Behélter ziehen.

Gefahr! Versuchen Sie nicht in den Behalter zu
gelangen - der Fihrungsstab kann durch das

Bodenventil entnommen werden.
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4. Montieren Sie eine neue Schnur. Der Zusammenbau
erfolgt in umgekehrter Reihenfolge. Abbildung siehe
unter “Fillstandsanzeige”.

5. Die Feineinstellung erfolgt wie unter “Flllstandsan-
zeige” beschrieben.

Ersetzen der Dichtung des Bodenventils
Sollte eine Undichtigkeit am Bodenventil auftreten,
kénnen Dichtung und Sitz wie folgt gewechselt werden:

Achtung! Versuchen Sie nicht in den Behalter zu
gelangen - das Bodenventil kann von auf3en ausgebaut
werden.

Achtung! Beim Ausbau des Bodenventils muR3
eine Augen- / Gesichtsschutzmaske getragen

werden!

1. Gehen Sie sicher dal3
der Behélter leer und
gereinigt ist.

2. Ventil schlieRen und
Betatigungsseil lose
hangen lassen.

3. Clip A herausziehen und
Verbindungsstlck B herunterzie-
hen. Nun kann das gesamte
Ventil herausgezogen werden.

4. Betatigungsschnur und
VerschluBBmechanismus C
prufen, Dichtung D ersetzen und
wieder montieren.

5. Bodenventil wieder einbauen.
Dabei einen neuen Dichtungs-
sitz E verwenden. Die O-Ringe F vor der Montage
eindlen.

6. Clip A wieder einsetzen.

T192-0004

Achtung! Nach dem Einbau eine Funktionsprobe mit
sauberem Wasser durchfuihren.

Reparatur des Luftsacks

Risse im Luftsack kbnnen mit dem Reparatursatz
728746 ausgebessert werden. Dazu muf3 die Oberfla-
che des Luftsacks vorher mit einem geeigneten Lo-
sungsmittel gesaubert werden.

Geblasegeschwindigkeitseinstellung

(Nur Bowdenzug-betatigte Pumpe).

Die Grundeinstellung der Geblasegeschwindigkit wird

wie folgt vorgenommen. Dazu wird auch ein Tachometer

bendtigt.

1. Reflektierendes Klebeband auf einen Geblasefllgel
und die Gelenkwelle kleben.

2. Gestange in Arbeitstellung ausklappen.

3. Gelenkwelle auf 540 U/min einstellen und mit dem
Tachometer prifen.

4. Geblase auf héchste Geschwindigkeit einstellen.
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5. Geblasegeschwindigkeit mit dem Tachometer mes-
sen. Das Geblase muf3 3.000 U/min beim HAB und
2.800 U/ min beim HAC-Gestange drehen.

Warnung! Tragen Sie bei diesen Arbeiten keine
herunterhédngende Kleidung. Halten Sie das
Tachometer stets fest in den Handen und lassen

Sie es nicht in das Geblase hineinsaugen. Die
Geblaseabdeckung keinesfalls entfernen.

6. An der Seitenabdeckung E

die Stellschraube E im > = g
Uhrzeigersinn drehen um & | :
die Geblase- . @
geschwindigkeit zu o +]°
verringern oder gegen ;

den Uhrzeigersinn um g
sie zu steigern. Danach

die Kontermutter wieder
festziehen. Schritte 3 und

4 wiederholen, bis die korrekte Geblase-
geschwindigkeit erreicht ist.

7. Sollte die korrekte Geblasedrehzahl nicht erreicht
werden kdnnen, mufd der Druck im Hydrauliksytem
gepruft werden - siehe Abschnitt “Einstellung Oldruck
Geblaseantrieb”.

==

Entliiftung des hydraulischen Geblaseantriebs
Nach Arbeiten, die ein Losen
der Hydraulikschlauche des
Geblaseantriebes erfordert
haben, sollte wie folgt verfah-
ren werden:

1. Olbehalter bis zu oberen
Markierung mit Ol befiil-
len (ca. 35 ).

2. Pumpengehéause uber
die Entliiftungsleitung D
zum Tank mit Ol befiillen. Danach die Leitung
wieder anschliel3en.

3. Olstand des Getriebes Uberpriifen.

4. Entliftungsleitung D des Olmotors l6sen und aus
dem Geblasekanal ziehen.

5. Hebel der Luftmengenverstellung auf 2 stellen und
die Schlepperzapfwelle bei Standgas einschalten.
Die Vakuumanzeige am Olfiter muf3 nun Unterdruck
anzeigen.

6. Sobald ein gleichméaRiger Olstrom aus dem
Entliftungsschlauch austritt, den Schlauch wieder
anschlieRen.

7. Luftmengenverstellung auf Maximum stellen.

8. Bei 540 U/min an der Zapfwelle sollt das Geblase
mit maximaler Drehzahl laufen (siehe “Technische
Daten”).

9. Olstand im Vorratsbehalter kontrollieren und ggf.

auffillen.

Vakuummeter am Offilter priifen. Es darf nicht im
roten Bereich stehen.

Schlauchverbindungen nachziehen, auf Leckagen
prufen, ebenfalls das Getriebe.

T090-0002

10.

11.
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12. Geblasedrehzahl und Speisedruck wie in den
Abschnitten “Geblasegeschwindigkeitseinstellung”
und “Einstellung des Speisedrucks” beschrieben
vornehmen.

Einstellung des Speisedrucks

T090-0003

Druckseite
Rucklauf
Anschlul® zur Messung A
des Arbeitsdrucks
Anschluf fiir Speise- B
druck

Stellschraube fir
Speisedruck

Saugseite

T090-0005

Geblaseantrieb Druckeinstellung

Der Speise- und Arbeitsdruck fuir den Geblaseantrieb

wird wie folgt Uberprift und eingestellt:

1. Ein 40 bar Manometer an den Speisedruckanschlul3
P2 und ein 400 bar Manometer an den Arbeitsdruck-
anschlufd P1 anschliel3en.

2. Die Zapfwellendrehzahl auf 540 U/min einstellen.

3. Das Geblase auf maximale Leistung stellen.

4. Den Speise und Arbeitsdruck Uberprifen:

18 m: 160 bar
20m: 170 bar
21m: 180 bar
24 m: 190 bar
27 m: 200 bar
28 m: 210 bar

Einstellen falls nétig.

Falls diese Werte nicht mehr erreicht werden muf3 der
Antrieb komplett tberholt werden.

Diisenrohre und Anschliisse

Undichtigkeiten werden haufig

verursacht durch:

« fehlende O-Ringe oder Dichtungen

» beschéadigte oder schlechtsitzende
O-Ringe

 sprode oder deformierte O-Ringe
oder Dichtungen

e Fremdkorper

T199-0001

Im Falle von Undichtigkeiten sollten Sie daher nicht
Uberdrehen.

Losen Sie die entsprechende Verbindung und prifen
Sie Zustand und Position des O-Rings oder der Dich-
tung. Reinigen und schmieren Sie die Stelle vor dem
Zusammenbau.

Radialverbindungen sollten
nur von Hand angezogen
werden.

T199-0002

Die O-Ringe sollen ganz eingedlt werden bevor sie im
Disenrohr montiert werden.

Axialverbindungen sollten mit einem Werkzeug angezo-
gen werden.

Reifenpflege

Sollte ein Reifenwechsel notig sein, sollte dieser von

einer Fachwerkstatt durchgefuhrt werden. Dabei sollten

folgende Grundséatze beachtet werden:

e Zunéachst die Felge reinigen und prifen.

» Der Felgendurchmesser mufl immer exakt mit dem auf
den Reifen angegebenen Durchmesser Ubereinstimmen.

» Die Reifeninnenseite immer auf Einschnitte, durchge-
drungene Objekte oder andere Beschadigungen
Uberpriifen. Behebbare Schaden sollten immer vor der
Montage des Schlauches abgestellt werden. Reifen
mit nicht zu reparierenden Beschadigungen sollten
niemals verwendet werden.

 Die Reifeninnenseite ebenfalls auf Verschmutzungen
oder Fremdkorper priifen und diese entfernen, bevor
der Schlauch montiert wird.

* Immer Schlauche in gutem Zustand und der empfohle-
nen GroRe verwenden. Bei der Montage neuer Reifen
stets auch neue Schlauche verwenden.

» Vor der Montage die Reifenflanken und das Felgen-
bett mit einem geeigneten Schmiermittel oder einem
gleichwertigen Korrosionschutz bestreichen. Niemals
Fette oder Ole auf Petroleumbasis verwenden, da
diese Schaden an den Reifen verursachen kénnen.
Bei Verwendung geeigneter Schmiermittel wird der
Reifen niemals auf der Felge Schlupf haben.
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e Immer die vom Reifenhersteller empfohlenen
Montagewerkzeuge benutzen.

* Sicherstellen daf3 der Reifen zentriert auf der Felge
sitzt, um spatere Beschadigungen zu vermeiden.

» Den Luftdruck im Reifen auf 100-130 kPa Druck
einstellen und prufen, das die Flanken sauber am
Felgenrand anliegen. Sollten sie nicht gleichm&Rig
anliegen, den Luftdruck ablassen und die Flanken neu
zentrieren. Sitzen sie korrekt, den Druck auf 250 kPa
erhdhen.

* Niemals den maximalen Montagedruck, der auf dem
Reifen angegeben ist, Uberschreiten.

» Nach der Reifenmontage den Reifendruck auf den,
vom Reifenhersteller angegebenen Arbeitsdruck,
erhohen.

« In schlauchlosen Reifen keine Schlauche verwenden.

Achtung! Das Nichbefolgen der Montagean-
weisungen kann zu schlecht montierten Reifen
fuhren, die beim Aufpumpen platzen kénnen.

Platzende Reifen kdnnen todliche Verletzungen verursa-

chen!

Niemals beschadigte Reifen oder Felgen montieren.

Die Verwendung von beschadigten, gebrochenen,
verformten oder nachtraglich geschweif3ten Felgen ist
nicht zulassig!

Winteraufbewahrung

Nach Beendigung der Spritzsaison sollten Sie
auf die Vorbereitung der Winteraufbewahrung
geniligend Zeit verwenden.
Sollten Ruckstande von Chemikalien langere Zeit in der
Spritze verbleiben, kénnen diese die Lebensdauer von
einigen Komponenten stark verringern.
Um die Funktionsfahigkeit des Gerates und der einzel-
nen Bauteile zu erhalten, sollten folgende MaRhahmen
zur Winteraufbewahrung durchgefihrt werden:

1. Die Spritze komplett innen und aul3en reinigen, wie
unter “Reinigung der Spritze” beschrieben. Stellen Sie
sicher, daR auch alle Ventile, Schlauche und Zusatz-
ausstattungen mit Reinigungsmittel gespdlt und mit
klarem Wasser nachgespiilt sind, damit keine Riick-
sténde in der Spritze verbleiben.

2. Beschéadigte Dichtungen erneuern und Leckagen
abdichten.

3. Die Spritze vollstandig entleeren und die Pumpe
einige Minuten laufen lassen. Alle Ventile betétigen,
um moglichst viel Wasser aus dem System zu be-
kommen. Die Pumpe solange laufen lassen, bis Luft
aus allen Disen austritt. Denken Sie daran auch den
Reinwasserbehélter zu entleeren.

4. Flllen Sie ca. 50 | Frostschutzlésung, bestehend aus
1/3 Automobilfrostschutz und 2/3 Wasser in den
Tank.
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5. Pumpe einschalten und alle Ventile, MV-Hahne,
Armatur, Einspulschleuse etc. betétigen, um den
Frostschutz im gesamten System zu verteilen.
Danach auch das An-/Aus-Ventil und die Teilbreiten-
schaltung betétigen, damit der Frostschutz auch die
Dusenrohre und Dusen verteilt wird. Die
Frostschutzflissigkeit bewahrt auch die O-Ringe,
Dichtungen und Membranen usw. vor dem Aus-
trocknen.

6. Alle Schmierstellen nach dem beigefligten Schema
abschmieren, unabhangig von den Schmier-
intervallen.

7. Hydraulikol und Olffilter wie im Abschnitt “Wartung”
beschrieben auswechseln.

8. Wenn die Spritze trocken ist, ist es empfehlenswert
die Roststellen zu entfernen und nachzulackieren.

9. Das glyzeringefillte Manometer abbauen und in

vertikaler Position frostfrei aufbewahren.

Alle Metallteile mit einer diinnen Schicht Rostschutz-

0l (z.B. SHELL ENSIS FLUID, CASTROL

RUSTILLO o0.4.) einsprithen. Vermeiden Sie den

Kontakt von Ol mit Gummiteilen, wie Schlauchen

und Reifen.

Gestange in Transportposition einklappen und den

Druck aus dem Hydrauliksytem nehmen.

Alle elektrischen Steckverbindungen in einer trocke-

nen Plastiktite aufbewahren, um sie vor Feuchtig-

keit, Staubund Korrosion zu schitzen.

Alle Schaltkasten, HARDI PILOT Steuerbox und

Display aus dem Schlepper entfernen und trocken

und sauber im Haus aufbewahren.

Hydraulikschnellkuppler reinigen und die Staub-

schutzkappe aufsetzen.

Alle nicht eingefahrenen Kolbenstangen der

Hydraulikzylinder einfetten, um sie vor Korrosion zu

schitzen.

Rader aufbocken, um Beschadigungen durch

Feuchtigkeit oder Deformation der Rader zu vermei-

den. Reifenfarbe kann auf die Flanken aufgetragen

werden, um das Gummi zu schitzen.

Kondenswasser aus dem Druckluftbehélter ablas-

sen.

Um das Geréat vor Staub zu schiitzen kann es mit

einer Plane abgedeckt werden. Stellen Sie aber eine

ausreichende Durchliiftung unter der Plane sicher,
um die Bildung von Kondenswasser zu vermeiden.

10.

11.

12.

13.

14.

15.

16.

17.

18.

Vorbereitung auf die Spritzsaison
Nach der Winteraufbewahrung sollte die Spritze wie
folgt auf die Saison vorbereitet werden.

1. Plane entfernen.

2. Abstutzung unter der Achse entfernen und den
Reifendruck erhéhen.

3. Das Fett von den Kolbenstangen der Hydraulik-
zylinder abwischen.

4, Das Manometer wieder montieren und mit
Teflonbandabdichten.
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5. Die Spritze an einen Schlepper anhangen, ein-

schlief3- lich aller elektrischen und hydraulischen
Funktionen.

6. Alle hydraulischen und elektrischen Funktionen

Uberprifen.

7. Verbliebenen Frostschutz aus dem Tank in einem

geeigneten Behalter auffangen und nach den
ortlichen Bestimmungen entsorgen.

8. Gesamtes Flissigkeitssystem der Spritze mit saube-

rem Wasser spilen.

9. Spritze nochmals mit sauberem Wasser befillen und

alle Funktionen prifen.

10. Bremsprobe machen. Dabei beachten, dal die

Leistung der Bremse zuné&chst durch Rost auf der
Bremstrommel verringert sein kann. Zunéchst daher
die Bremse nur leicht betatigen, um den Rost von
der Trommel zu entfernen.

Fehlersuche

Bedienungsfehler
Betriebsstorungen treten haufig aufgrund
folgender Ursachen auf.

Kleine Undichtigkeiten an der Saugseite kdnnen die
Pumpenleitung bis auf Null reduzieren.

Ein verstopfter Saudfilter kann die Pumpenleistung
ebenso stark einschranken.

Verstopfte Druckfilter erhdhen den Druck am Mano-
meter, senken aber den Druck an den Dusen.
Fremdkdorper in den Pumpenventilen kénnen ein
Abschliel3en der Ventile mit dem Ventilsitz verhindern.
Das verringert ebenfalls die Pumpenleistung.

Schlecht montierte Pumpen, besonders Membran-
deckel nach dem Wechsel der Membran, kénnen dazu
fihren, dal’ die Pumpe Luft saugt und keine oder nur
geringe Leistung bringt.

Elektrische oder hydraulische Bauteile die verschmutzt
sind, fihren zu schlechtem Kontakt und starkem
Verschleif3.

Daher priifen Sie immer:

1.

2.

3.

Das Saudfilter, selbstreinigender Filter, Druck- und
Dusenfilter sauber sind.

Schlauche auf Bruch oder Rif3bildung. Achten Sie
besonders auf die Saugschlauche.

Dichtungen und O-Ringe auf ihren Zustand und
Vorhandensein.

. Das Manometer auf Funktionsfahigkeit. Die korrekte

Einhaltung der Ausbringmengen hangt davon ab.

. Die Armatur auf Funktionsfahigkeit. Nehmen Sie

klares Wasser zur Prufung.

. Elektrische und hydraulische Bauteile auf Sauberkeit.

45



CONMNMANDER-TWIN FORCE

Schaden

Mdgliche

Ursache Priifen / reparieren

Fliissigkeitssystem
Kein Flissigkeitsausstol3

Leck in der Saugleitung

Roten Saugfilterdeckel prifen/ O-Ring muf3 an
den Dusen vorhanden sein

Saugrohr und Fittings Gberprifen

Membranhalter und Ventildeckel auf festen Sitz
prifen

Luft im System

Saugschlauch zum ersten Ansaugen mit
Wasser flillen

Saug-/Druckfilter sind verstopft

Filter reinigen

Gelbes Saugrohr prifen ob es beschadigt ist
oder zu nah am FafRboden liegt

Zu wenig Druck

Falsche Montage

Blende im selbstreinigenden Filter nicht mon-
tiert m

Sicherheitsventil im selbstreinigenden Filter
nicht fest Zu geringer

Abstand zwischen Saugrohr und FalBboden

Ventile verschlissen oder blockiert

Auf Beschadigungen und Verschleil3 Gberpri-
fen

Manometer defekt

Auf Verunreinigungen am Manometereinlal
prifen

Druckabfall Verstopfte Filter Alle Filter Gberprifen. Mit sauberem Wasser
fullen.
Bei Gebrauch von staubférmigen Mitteln,
Ruhrwerk einschalten
Verschlissene Disen DurchfluBmenge priifen. Disen mit Abweichun-
gen > 10 % ersetzen
Behalter ist luftdicht Entliftungsoffnung freimachen
Ansaugen von Luft bei fast leerem Behalter Rihrwerk abschalten Ricklaufleitung
verlegen
Druckanstieg Druckfilter beginnt zu verstopfen Alle Filter reinigen

Schaumbildung

Luft wird angesaugt

Dichtungen / O-Ringe / Fittings auf Dichtheit
prifen.

Exzessives Rihren

Pumpendrehzahl reduzieren.

Sicherheitsventil des selbstreinigenden Filters
auf festen Sitz prifen.

Rucklauf in den Behdlter tGberprufen.

Schaumvermindernden Zusatz verwenden.

Flissigkeitsaustritt aus
dem Pumpengehause

Membran beschadigt

Membran ersetzen. Siehe Abschnitt “Ventil und
Membranwechsel»
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Schaden

Modgliche

Ursache Priifen / reparieren

D.A.H. Hydrauliksystem
keine Gestangebewe-
gungen bei Schalter-
betatigung.

Unzureichender Oldruck.

Oldruck der Schlepperhydraulik priifen. Min.
Druck ist 130 bar, max. 160 bar.

Olstand priifen, ggf. auffillen.

Unzureichende Olversorgung

Olversorgung muR min. 10 I/min, max. 90 I/min.
sein.

Olstand priifen, ggf. auffillen.

Sicherung defekt.

Prufen, ggf. Sicherung ersetzen.

Schlechte, korrodierte elektr.
Verbindungen.

Prufen, ggf. Verbindungen und Stecker
reinigen

Unzureichende
Spannungsversorgung.

Spannung am aktivierten Ventil muf3 tGber 8 V
liegen. Kabel mit mind. 4 mm2 Querschnitt zur
Spannungsversorgung verwenden.

Relais / Diode defekt.

Relais, Dioden und Létstellen auf Platine in
Schaltkasten prifen.

Drosseln B oder C im Bypass-
Block verstopft.

Drosseln B und C ausbauen und reinigen
(siehe Hydraulikdiagramm).
Hydraulikdl und Filter wechseln.

Falsche Polung.

Polung prufen. Weil3 pos. (+), Blau neg. (-).

Gestange wird bei
Anschlul3 der Hydraulik-
schlauche angehoben.

Falsche OlfluRrichtung im By-
passblock.

Hydraulikschlauche umgekehrt anschlieRen
oder die FluRBrichtung am Ventilhebel andern.

Druck im Rucklauf Gbersteigt
20 bar.

Ricklaufschlauch an einen drucklosen
Rucklauf anschlieRen.

Rucklauf Gber zwei Leitungen zurickleiten.

Ol tiberhitzt im ge-
schlossenen Kreislauf.

Bypass-Ventil O schlief3t
nicht vollstéandig.

Verriegelungsclip am Bypass Ventil O prifen
und ggf. ersetzen

Innere Undichtigkeiten im
Regulierventil

O-Ringe und Stutzringe im Ventil ersetzen.
Ggf. Ventil ersetzen

Einzelne Zylinder
reagieren nicht.

Armatur
EC-Armatur defekt

Bypass-Block verstopft.

Sicherung(en) defekt

Drossel ausbauen und reinigen.

Mechanische Funktion der Mikroschalter
prufen. Reinigungs- oder Schmiermittel ver-
wenden falls der Schalter nicht frei dreht.

Motor prifen. 450-500 milli-Ampere max.
Bei hoherer Spannung Motor wechseln.

Falsche Polaritat

Braun - pos.. (+), blau - neg. (-).

Ventile schlieen nicht

Ventilsitz auf Beschadigung prtifen.

Position der Mikroschalter prufen. Schrauben
l6sen, Platte festhalten fur 1/2 Umdrehung.

Kein Strom

Falsche Polung. Prifen das braun (+), blau (-) ist.

Leiterplatte auf kalte Lotstellen und lose Ver-
bindungen Uberprufen.

Sicherungshalter auf festen

Sitz der Sicherung prtfen.
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Schaden

maogliche Ursache

Priifen / reparieren

Lenksystem
Instabiler Nachlauf.

Luftpolster im Hydrauliksystem.

System entliiften.

Leck im Hydrauliksystem.

Abdichten und System entluften.

Uberdruckventil zu niedrig
eingestellt.

Uberdruckventil nachjustieren.

Vordere hydr. Zylinder
schwenken nicht aus,
wenn die hinteren in
max. Position ein-/aus-
gefahren sind (MULTI
TRACK).

Sicherheitsventil falsch ein-
gestellt.

Sicherheitsventil einstellen.

Hintere hydr. Zylinder
schwenken bei Kurven-
fahrt des Schleppers
nicht aus.

Zu geringes Gewicht auf der
Schleppervorderachse.

Ballast auf der Vorderachse erhéhen.

Uberdruckventil zu hoch
eingestellt

Uberdruckventil justieren.

Geblaseantrieb
Max. Geblasedrehzahl

kann nicht erreicht werden

Schlepperzapfwelle dreht langsamer
als 540 U/min

Zapfwellendrehzahl prifen
Tractometer prifen

Speisedruck zu niedrig

Speisedruck erhéhen

Max. Geblasedrehzahl ist zu niedrig
(nur Modelle mit Max. Geblasedreh-
zahl neu einstellen Bowdenzugfern-
bedienung)

Max. Geblasedrehzahl einstellen

Pumpe / Motor verschlissen

Antrieb vom HARDI Service Partner priifen
lassen

Lautes Arbeitsgerausch
des Geblaseantriebs

Falsche Olqualitat (Schaum)
Speisedruck zu gering

Olwechsel mit korrekter Olqualitat durchfithren
Speisedruck erhéhen

Offilter verstopft (Vakuummeter
Olfilter wechseln im roten Bereich)

Olfilter wechseln

Schaumbildung im Oltank

Pumpe / Motor verschlissen

Antrieb vom HARDI Service Partner prifen
lassen

Falsche Olqualitat

Olwechsel mit korrekter Olqualitéat durchfiihren

Mischung verschiedener OI-
qualitaten

Olwechsel mit korrekter Olqualitat durchfiihren

Olwechselintervalle nicht
eingehalten

Olwechsel mit korrekter Olqualitat durchfithren

Leck in der Saugleitung

Saugleitung der Hydraulikpumpe auf Leckagen

Geblasedrehzahl
schwankt

Kein Signal vom Drehzahlsens
or sensor am Geblase

Anschlu3kabel des Sensors auf Beschadigungen
prufen und Sicherung einsetzen

Drehzahlverstellung laft
sich nicht einschalten

Sicherung defekt

Sicherung prifen

Kontakte korrodiert

Spannungsversorgung prufen

Ol tritt an der Pumpen-/
Motorwelle aus
(Dichtung herausgepref3t)

Leckolleitung vom Motor /
Pumpe verstopft

Leitungen auf Knickstellen, Beschadigungen und
ordnungsgemafe Montage prufen

Antrieb vom HARDI Service
Partner prifen lassen (Verschleil)

Zu hoher Druck im Motor- / Pumpengehéause
Pumpengehause
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Notbedienung der Spritze
Das Gestédnge

Bei Ausfall der Stromversorgung
kann das Gestéange von Hand,
durch Driicken der Solenoidventile,
betétigt werden. Vorher muR3 das

T020-0024

eﬁ% Technische Daten

Hauptschaltventil mit dem Clip 3 C
verriegelt werden, wie bei Schlep-
pern mit einem geschlossenen 3
Hydrauliksystem. ‘ 5
B
Die Schutzverkleidung der Ventilbox am Grundrahmen | pimensionen
abnehmen. Nun kénnen die Ventile von Hand betatigt
werden. Arbeitsbreite m A B C
CM-2200/2800-HAY/Z
Denken Sie daran den Clip zu entfernen, wenn Sie 18 5950 3000 =3800
einen Schlepper mit offenem Hydrauliksystem verwen- 20/21 5950 3000 <3800
den. Das Problem kann ebenfalls von einer durch- 24 5950 3000 53800
gebrannten Sicherung verursacht werden. Eine Ersatz- g; 2388 2883 22288
sicherung ist in der Verbindungsbox vorhanden. CM-3200/4200-HAY/Z
. ) - 18 7025 3000 <3800
Sicherung L R=Es 20/21 7025 3000 <3800
TypTI10A T AT AT TS 24 7025 3000 <3800
250V .(\‘ ; :F E (\ P [\ | 1[\' : 27 7025 3000 <3800
A N S VS B A B A 28 7025 3000 <3800
HARDI . T199-0003 Alle Abmessungen in mm
Ersatzteilnr.
261272 Gewichte
Notbedienung der Armatur CM-2200-HAY/Z
Beim Ausfall der Stromversorgung kénnen alle Funktio- ; Leer voll
nen der Armatur von Hand betatigt werden. Zunachst Ggstgnge- Achslast | Stutzlast Lgerge- Achslast | Stitzlast Gesqmtge-
. . reite m kg kg wicht kg kg kg wicht,
den Multlgtecker von der Steuerbox abziehen. Nun 1613 203 2016 3823 843 4666
kénnen die Fligelschrauben an der Armatur von Hand 18 2495 505 3000 4408 926 5334
gedreht werden. 20 2505 510 3015 4418 931 5349
21 2518 517 3035 4432 937 5369
Der Ausfall kann von einer durchgebrannten Sicherung 24 | 2545 | 530 | 3075 | 4458 | 951 | 5409
herriihren. Die Sicherungen befinden sich in der ;; ;2% 222 gigg 2223 ggg :ggg
Steuerbox und sind nach ihren Funktionen markiert.
Die Sicherungen 7 und 8 sind Ersatzsicherungen. CM-2800-HAY/Z
Sicherung Typ T 500 mA B} _ Leer voll
HARDI Ersatzteilnr. 261125 - § Gestgnge- Achslast | Stutzlast Lgerge- Achslast | Stiitzlast Ge;amtge-
g | | breite m kg kg wicht kg kg kg wicht, kg
" 18 2514 511 3025 4785 1019 5804
20 2524 516 3040 4795 1024 5819
21 2538 522 3060 4808 1031 5839
24 2565 535 3100 4835 1044 5879
27 2620 565 3185 4891 1073 5964
28 2629 571 3200 4900 1079 5979
CM-3200-HAY/Z
Leer Voll
Gesténge- | Achslast | Stltzlast | Leerge- | Achslast| StltzlastGesamtge
breite m kg kg wicht kg kg kg wicht, kg
18 3141 452 3593 5796 997 6793
20 3152 456 3608 5807 1001 6808
21 3167 461 3628 5822 1006 6828
24 3197 471 3668 5852 1016 6868
27 3261 492 3753 5916 1037 6953
28 3271 497 3768 5926 1042 6968
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CM-4200-HAY/Z

Leer Voll
Gestange-|Achslast | Stiitzlast | Leerge- | Achslast | Stdtzlast|Gesamtge-
breite m kg kg wicht kg kg kg wicht, kg
18 3173 460 3633 6640 1193 7833
20 3184 464 3648 6652 1196 7848
21 3200 468 3668 6667 1201 7868
24 3230 478 3708 6697 1211 7908
27 3293 500 3793 6760 1233 7993
28 3304 504 3808 6771 1237 8008

Achtung! Alle Gewichte sind nur Anhaltswerte und
beziehen sich auf Geréate mit 260 | Reinwasserbehélter,
Injektoreinspulschleuse und Bereifung 12.4R46 mit
Feststellbremse.

Bei MULTI TRACK oder SELF TRACK Modellen mis-
sen die Gewichte aus der Tabelle wie folgt erhodht
werden:

SELF TRACK + 255 kg bei Leer- und Gesamtgewicht
MULTI TRACK + 400 kg bei Leer- und Gesamtgewicht

Leistungsbedarf
Arbeitsbreite | kW | Hp | Flugelwinkel
12m 17 23 27,5°
15m 19 26 30,0°
16m 22 30 32,5°
18m 25 34 35,0°
20m 29 39 40,0°
21m 31 42 45,0°
24m 38 52 50.0°

Leistungsbedarf gemessen bei einem Arbeitsdruck von 10 bar

Umdrehung/min
363/ 100 . 300 400 500 540 600

bar Kapazitat I/min
69 102 135 171 183 200
68 100 133 166 180 196
6 66 98 131 164 177 193
9 65 96 129 162 176 190
12 64 95 128 160 173 189
15 63 93 126 157 177 186
Max. Druck: 15bar Gewicht : 54 kg Saughothe: 0.0 m

Umdrehung/min
463/ 100 - 300 400 500 540 600

bar Kapazitat I/min
101 147 196 245 263 290
3 96 142 191 237 245 282
6 93 138 186 233 250 276
9 90 136 182 226 245 270
12 88 132 179 221 239 266
15 85 130 175 215 235 261
Max. Druck: 15bar Gewicht : 70 kg Saughothe: 0.0 m

Filter mit folgenden Maschenweiten:
30 Maschen: 0,58 mm 50 Maschen:
80 Maschen: 0,18 mm 100 Maschen:

0,30 mm
0,15 mm
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Temperatur und Druckbereich

Arbeitstemperatur 2° his 40° C
Arbeitsdruck Sicherheitsventil 15 bar

Max. Druck MV-Druckseite 20 bar

Max. Druck MV-Saugseite 7 bar
Bremsen

Bremsbelage

Belagstarke (neu): 4,5 mm

Min. zuléssige Starke: 2,0 mm
Hydraulische Bremse

Max. Hydraulikdruck: 150 bar

Einleitungs-Druckluftbremse
Luftdruck, Bremse gel6st: 5,3 - 5,6 bar
Aktivierungsdruck: 0,8-1,3 bar

Zweileitungs-Druckluftbremse
Das Anhangerbremsventil bietet folgende Einstell-
moglichkeiten:

Gelost: 0 bar
Leer: 1,6 bar
Halb: 3,4 bar

Voll:Luftdruck im Vorratsbehélter

Elektrische Anschliisse

Riicklichter

Position Kabelfarbe
1. Blinker links Gelb

2. Nicht belegt Blau

3. Erdung Weil3

4. Blinker rechts Grln

5. Riicklicht rechts Braun

6. Bremslicht Rot

7. Rucklicht links Schwarz

Steckerbelegung nach 1ISO 1724
EC

Die EC-Armatur erfillt die EU-Larmreduzierungs-
standards.

Material und Recycling

Behalter:  HDPE
Schlauche: PVC
Ventile: hauptsachlich glasgefillites PA

Fittings: PA

Entsorgung der Spritze

Nach Beendigung des Arbeitslebens muf? die gesamte
Spritze sorgféaltig gereinigt werden. Behalter, Schlauche
und Kunstoff-Fittings kénnen in Mullverbrennungsanla-
gen thermisch recycelt werden. Die Metallteile kbnnen
verschrottet werden. Befolgen Sie jeweils die gesetzli-
chen Vorschriften fiir die Entsorgung.
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Suspension -—CONMMANDER

Spurweite
Ubersicht der Bereifung und der Spurweiten
2200/2800
Bereifung | Reifen- | Min. Max.
Breite Spurweite | Spurweite
mm mm mm
9,5 x 44* 235 1701 2250
9,5 x 48* 235 1701 2250
11,2 x 44" 276 1742 2250
11,2 x 48" 276 1742 2250
12,4 x 46" 310 1776 2250
16,9 x 38" 429 1895 2250
18,4 x 38“ 467 1993 2250
20,8 x 38" 528 1994 2250
3200/4200
Bereifung | Reifen- | Min. Max.
Breite Spurweite | Spurweite
mm mm mm
9,5 x 44"
9,5 x 48
11,2 x 44" 276 1766 2250
11,2 x 48 276 1766 2250
12,4 x 46" 310 1800 2250
16,9 x 38" 429 1919 2250
18,4 x 38“ 467 1957 2250
20,8 x 38“ 528 2018 2250

Die Angaben Min.Spurweite sind unabhangig von der Einstellung der
Felgenschisseln.

Spurweitenverstellung:

1. Die vorhandene Spurweite messen (Mitte linkes Rad

zu Mitte rechtes Rad). Je Seite mu- um die Halfte
der errechneten Differenz verandert werden. Dabei
Uberpriifen ob der Abstand Behéltermitte zur Rad-
mitte rechts und links gleich ist!

2. Die Spritze hinter den Schlepper hangen und die
Bremse des Schleppers anziehen.

3. Unterleg-
keile vor
und
hinter
das
rechte
Rad legen.
Das linke Rad
anheben, die
Spritze abstAtzen
und sichern.

4. Die 3 Klammern (A) an der Achse lisen.

9.

Die Mutter B an der Brems-
welle lisen.

Die Welle passend zur
Achseneinstellung justieren.

Die Achse in die richtige
Position ziehen. Ein
Montierhebel kann dabei sehr
nutzlich sein.

Wenn die Felgenposition verandert werden mu-, mu-
dieses zuerst erfolgen. Durch Vers tellen der Achsen
erfolgt die
Feineinstellung.
Die Radmuttern
mit dem richti-
gen Dreh
moment
festziehen:
Felge zur
Felgen-
schissel:
280 + 30 Nm
Felge am Achsstummel:
490 Nm.

Die 3 Klammern (A) mit
einem Drehmoment von 280
Nm fir Commander 2200/2280
und 390 Nm fir Commander
3200/4200 festziehen.

Mutter B wieder festziehen.

WICHTIG! Bevor die Klammern angezogen werden.
Den Hubwagen unter der Achse ansetzen und das Rad
anheben, so da- die Klammern druckfrei sind.

10.Die gleiche Prozedur mit dem rechten Rad durchfih-

ren.

11.6berprufen ob die Abmessungen Reifenmitte bis

Rahmenmitte rechts und links gleich sind.

12.Die Klammern nach 8 Stunden Aberpriifen und

nachziehen.
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Schmierung

T202-0007

Service und Wartung

10 Stunden Service

Schrauben nachziehen
Uberprtfen Sie die 9 Schrauben auf jeder Seite der Commander auf Festigkeit. Falls Notwendig Nachziehen !

Drehmoment: Schraube 1
Schraube 2-9

24 Nm
280 Nm

T091-0004

Die Bolzen 8 und 9 befinden sich hinter der Feder
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250 Stunden Service

Bremseneinstellung
1. Heben Sie die Commander am hinterem Rahmen mit einem Wagenheber an, bis sich beide Rader frei drehen

lassen.
2. Die Handbremse bis zum ersten Haken anziehen. (siehe Abbildung)
Achtung! Die folgenden Einstellungen missen abwechselnd an beiden Bremstrommeln vorgenommen werden.

3. Schraube B lésen und Sicherungsblech

zur Seite drehen. o °
4. Die Schraube A im Uhrzeigersinn drehen. o |Il°

Die Schraube immer in 90° Schritten
(1/4) drehen, abwechselnd linkes °
und rechtes Rad. \

oll e ®

O B
o ! © -
Og - (e} / T091-0004
oYAO S

Nach jeder 1/4 Umdrehung:

Die Radnarbe durch Drehen kontrollieren.
Einstellung vornehmen bis Wiederstand am
Rad spurbar ist.

T101-0040

Technische Spezifikationen

Gewicht
Zusatzliche Gewichte

COMMANDER 2200/2800 ca. 220 kg
COMMANDER 3200/4200 ca. 250 kg

Dimensionen
Bodenfreiheit

COMMANDER 2200/2800 600 mm ( 9,5x44")
COMMANDER 3200/4200 750 mm (12,4 x 46")
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